CDmlssaD
Técnica
Iﬂdependente

Avaliacao das opgoes estratégicas para o
aumento da capacidade aeroportudria da regido de Lisboa

Anexo 9

Espaco Aéreo, Procedimentos e Infraestruturas de Navegacao
Aérea das Op¢oes Estratégicas

Relatorio PACARL

Plano de Ampliagcao da Capacidades Aeroportuaria
da Regiao de Lisboa

PT 2 — Planeamento e Desenvolvimento Aeroportudrio

Coordenacdo: Rosario Macario

Margo de 2024



A

Plano de Aumento de
Capacidade Aeronautica da
Regiao de Lisboa - PACARL
Espaco Aéreo, Procedimentos
e
Infraestruturas de Navegacao
Aérea
das
Opcdes Estratégicas

Edi¢ao 1.0 Novembro 2023



"\

N CVi

FOLHA DE CONTROLO DA DOCUMENTAGAO

TITULO DO DOCUMENTO:

Plano de Aumento de Capacidade Aerondautica da Regido de Lisboa - PACARL
Espago Aéreo, Procedimentos e
Infraestruturas de Navegagdo Aérea
das
OpgOdes Estratégicas

EDICAO: DATA:
1.0 10 de Novembro 2023

AMBITO: Comissdo Técnica Independente (CTI)

RESUMO:

De acordo com a solicitacdo da Comisséo Técnica Independente (CTl), para o Plano de Aumento de
Capacidade Aerondutica da Regido de Lisboa — PACARL, a NAV Portugal efetuou uma andlise
preliminar de espaco aéreo, procedimentos e potencial impacto nas Infraestruturas de Navegag¢éo
Aérea, detetando os possiveis constrangimentos inerentes as opera¢bes de aproximagdo e
descolagem das diversas opgdes estratégicas, e que consta do presente relatorio.

O presente estudo teve por base as localiza¢bes dos aerédromos e pistas propostas, bem como as
dreas militares e dados de obstdculos publicadas em AIP civil e militar de Portugal. Para a andlise
de terreno, utilizou-se um modelo digital de terreno, fornecido pelo ClGeoE-Centro de Informagdo
Geoespacial do Exército.

Salienta-se que a falta de dados concretos e precisos, nomeadamente no que concerne a dados de
pistas, ARP’s, dados topogrdficos de terreno e obstdculos, nas imediagbées dos referidos
aerédromos, fazem com que este estudo néo permita uma avaliagdo exaustiva e aprofundada, em
conformidade com o estabelecido na regulamentagéo vigente, nomeadamente nos documentos
ICAO “Doc 8168 — Aircraft Operations, volume Il — Construction of Visual and Instrument Flight
Procedures”, “Annex 14 volume | — Aerodromes” e “Doc 015 - European Guidance Material on
Managing Building Restricted Areas”.

Nota: Este documento aborda apenas os pontos do relatdrio PACARL, relativos a prestacdo do
Servigco de Navegacgdo Aérea.
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GLOSSARIO DE SIGLAS
AD Aerodrome
AGL Above Ground Level
AHD Aeroporto Humberto Delgado
AlP Aeronautical Information Publication
AMAN Arrival Manager
AMC Airspace Management Cell (Area militar gerivel em coordenac3o)
AMSL Above Mean Sea Level
AREAMILITARD  Danger
AREA MILITARP  Prohibited
AREAMILITARR | Restricted

AREA MILITAR TRA

Temporary Restricted Area

ARP Airport Reference Point
ASMGCS Advanced Surface Monitoring Guidance and Control System
ATC Air Traffic Control
ATIS Air Traffic Information Service
ATM Air Traffic Management
ATS Air Traffic Services
CNS Communications, Navigation and Surveillance
CTA Campo Tiro Alcochete
CTR Control Zone
DIPRAQ Direcdo de Informacdo, Procedimentos e Qualidade
DMAN Departure Manager
ESAPRO Espaco Aéreo e Procedimentos
FPD Flight Procedure Designer
GBAS Ground Based Augmentation System
GND Ground
ICAO International Civil Aviation Organization
ILS Instrument Landing System
MLAT Multi Lateration
MTJ Montijo
NAL Novo Aeroporto de Lisboa
NM Nautical Miles
NON-AMC Airspace Management Cell (Area militar ndo gerivel)
NOTAM Notice to Airman (Aviso aos Aeronavegantes)
RET Rapid Exit Taxiway
SFC Surface
SMR Surface Movement Radar
STR Santarém
TAXIWAY Caminho de Circulacdo
TMA Terminal Area
VHF Very High Frequency
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1.- INTRODUCAO

De acordo com a solicitacdo da Comissdo Técnica Independente (CTI), para o Plano
de Aumento de Capacidade Aerondutica da Regido de Lisboa — PACARL, a NAV
Portugal efetuou uma andlise preliminar de espaco aéreo, procedimentos e
impacto nas infraestruturas de Navegacdo Aérea, detetando o0s possiveis
constrangimentos inerentes as operacdes de aproximacdo e descolagem das
diversas opcOes estratégicas, e que consta do presente relatério.

O presente estudo teve por base as localizacbes dos aerédromos e pistas
propostas, bem como as areas militares e dados de obstaculos publicadas em AIP
civil e militar de Portugal. Para a analise de terreno, utilizou-se um modelo digital
de terreno, fornecido pelo CIGeoE-Centro de Informacdo Geoespacial do Exército.
Salienta-se que a falta de dados concretos e precisos, nomeadamente no que
concerne a dados de pistas, ARP’s, dados topograficos de terreno e obstaculos, nas
imediacdes dos referidos aerdédromos, fazem com que este estudo nao permita
uma avaliagdo exaustiva e aprofundada, em conformidade com o estabelecido na
regulamentacdo vigente, nomeadamente nos documentos /CAO “Doc 8168 —
Aircraft Operations, volume Il — Construction of Visual and Instrument Flight
Procedures, Annex 14 volume | — Aerodromes” e “Doc 015 - European Guidance
Material on Managing Building Restricted Areas” .

Nota: Este documento aborda apenas os pontos do relatério PACARL, relativos a
prestacao do Servico de Navegacdo Aérea.

2.- GESTAO DE TRAFEGO AEREO

Um requisito primordial de qualquer aeroporto esta na sua adequacdo ao
desenvolvimento seguro e eficiente das operagdes do trafego aéreo, tanto na
infraestrutura aeroportuaria e sua area envolvente, como no espaco aéreo
circundante.

Outro requisito, ndo dissociavel do primeiro, é que o aeroporto detenha uma
capacidade suficiente para responder a procura prevista num horizonte temporal
preestabelecido, que pode ser traduzida em ndmero maximo de movimentos
hordrios das aeronaves.

O local de implantacdo de um aeroporto condiciona a satisfacdo daqueles requisitos,
podendo no limite inviabiliza-los. Com efeito, ha que ter em conta diversos fatores
influentes associados a uma localizacdo concreta, implantacdo de pistas com
orientacdes vantajosas as aterragens e descolagens e taxiways adequados a sua
expedita utilizacdo, contribuindo desta forma as condigdes meteoroldgicas e
climaticas; tendo especial relevo a visibilidade, nuvens baixas, vento, instabilidade
climatérica e efeitos de turbuléncia. As obstrucdes fisicas, naturais e artificiais;
caracteristicas da avifauna no referente ao movimento das aves; e interferéncias de

Plano de Aumento de Capacidade Aerondutica da Regido de Lisboa — PACARL 6
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varia ordem com outras utilizacdes do espaco aéreo (p.ex. para fins militares), sdo
também fatores contributivos para a gestao e capacidade do trafego aéreo.

E de igual importancia dotar a prestacdo da navegacdo aérea com os meios
tecnoldgicos adequados para a boa gestao e capacidade do espaco aéreo, Torre de
Controlo com a adequada visibilidade quer para o espaco aéreo quer para o lado ar
do aeroporto, as areas de terreno livres para implantacao de radio ajudas a
navegacdo aérea (ILS, GBAS...) e respetivas areas criticas e sensiveis livres.

Da mesma forma, é fundamental que a drea envolvente da infraestrutura
aeroportudria esteja livre de obstaculos, de restricdes de utilizacdo de espaco aéreo e
sem interferéncias radioelétricas para que seja viavel a implementacdo de
Procedimentos de N3o Precisdo e de Precisdo CAT I/Il/Ill com os minimos de altitude
de aproximacdo otimizados e respetivos procedimentos de aproximacdes falhadas
em condicdes de seguranca, sem conflituarem com o trafego nas descolagens.

3.- DESENVOLVIMENTO CONCEPTUAL DA GESTAO DE TRAFEGO AEREQO

A NAV Portugal é o prestador de servicos de navegacdo aérea no espaco aéreo da
responsabilidade de Portugal: FIR Lisboa e FIR Santa Maria. A implementacdo de
procedimentos de voo no espaco aéreo tem de cumprir os requisitos ICAO e a
regulamentacdo especifica das instituicdes nacionais e internacionais.

No cumprimento do Regulamento (EU) 2017/373, a NAV Portugal presta os servigos
de navegacdo aérea: ATS (Air Trafic Services), AlS (Air Information Services), CNS
(Communication/Navigation/Surveillance), ATFM (Air Trafic Flow Management),
ASM (Air Space Management) e o servico FPD (Flight Procedure Design).

A missdo da NAV Portugal na concegao das estruturas do espaco aéreo e o desenho
dos procedimentos de voo tem de assegurar que 0s mesmos:

e cumprem os compromissos regulamentares ao nivel nacional e internacional;
® 530 seguros e voaveis;

e satisfazem as exigéncias operacionais e técnicas do sistema de navegacdo
aérea.

As razdes para uma determinada implementacdo podem estar associadas a
melhorias de seguranca, eficiéncia das operacbes, razGes ambientais ou a
alteracOes relacionadas com a infraestrutura aeroportuaria, como a construcdo de
um novo aeroporto.

O desenvolvimento do conceito de espaco aéreo e procedimentos aeronduticos
numa determinada porcdo de espaco aéreo deve estar de acordo com a estratégia
de navegacdo europeia e nacional.

Plano de Aumento de Capacidade Aerondutica da Regido de Lisboa — PACARL 7
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O desenvolvimento de um novo conceito de espaco aéreo e procedimentos
aeronauticos tem o envolvimento de varios stakeholders, nomeadamente a
Autoridade Aviacdo Civil, Prestadores de Servicos de Navegacdo Aérea,
Companhias Aéreas, Autoridades Aeroportudrias, Autoridades Ambientais,
Autoridades Militares, Autoridades Municipais. Neste processo é fundamental o
envolvimento e concordancia dos Servicos de Controlo de Trafego Aéreo e dos
principais Utilizadores de Espaco Aéreo (Companhias Aéreas) e a salvaguarda de
todas as questdes ambientais evitando areas populacionais, reservas ecoldgicas ou
outras infraestruturas sensiveis.

O calendario de implementacdo de um novo conceito de espaco aéreo e
procedimentos aeronduticos deve considerar a consequéncia que essa
implementagdo possa ter noutras entidades ou infraestruturas, nomeadamente na
formacdo de pessoal ATC e/ou outras entidades, na construcdo e instalagdo de
infraestrutura de navegacdo aérea e na adaptacdo/atualiza¢cdo dos utilizadores do
espaco aéreo.

Para o desenvolvimento de um novo conceito de espaco aéreo e procedimentos
aeronduticos, € necessario recolher os seguintes dados:

e Requisitos especificos dos servicos ATS (fluxos e circuitos de trafego, rotas
preferenciais, altitudes, velocidades, Infraestrutura CNS, restricdes locais

e Dados de terreno e obstaculos

e Dados aeronauticos das estruturas e classificacdo de espaco aéreo publicadas

e Dados aeronauticos da Radio Ajudas de Navegacdo

e Dados aerondutico de Pontos significativos existentes

O conceito de espaco aéreo e novos procedimentos aeronduticos, uma vez
consolidados terdo de ser sujeitos a Avaliacdes de Seguranca, elaboragcdo de
Argumento de Seguranca e a Validacdo em Voo dos Procedimentos.

As novas estruturas de espaco aéreo e procedimentos aeronduticos terdo de ser
submetidas a consulta publica e emissdo de parecer dos principais utilizadores de
espaco aéreo, entidades aeroportudrias e entidades militares.

No final do processo, a proposta de implementacao de novas estruturas de espacgo

aéreo e procedimentos aeronduticos tera de ser submetida a Autoridade Nacional
da Aviacdo Civil para sua analise e eventual aprovacéo.

4.- ANALISE DAS OPCOES ESTRATEGICAS

Relativamente a prestacdo do Servico de Navegacdo Aérea, a andlise das opc¢des
estratégicas selecionadas, OE1: AHD + MTJ; OE2: MTJ] + AHD; OE3: CTA; OE4: AHD

Plano de Aumento de Capacidade Aerondutica da Regido de Lisboa — PACARL
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+ STR; OE5: STR; OE6: AHD + CTA; OE7: VNO e OE8: ANH + VNO, teve como ponto
de partida o racional desenvolvido para a Opc¢do estratégica OE1: AHD+MTJ e OE3:
CTA nas quais, diversos estudos foram efetuados, estabelecidos objetivos e um
plano de implementacdo. A partir deste racional base foram extrapolados objetivos
e planos de implementagdo para as outras Opgdes Estratégicas, os quais,
obviamente, necessitardo de estudos e avaliagdes técnico-operacionais
aprofundados, para a confirmacdo dos mesmos.

4.1.- OPGAO ESTRATEGICA OE1: AHD + MTJ

Figura 1 - OE1: AHD + MTJ

Plano de Aumento de Capacidade Aerondutica da Regido de Lisboa — PACARL 9
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4.1.1.- Gestdo de Trafego Aéreo

4.1.1.1.- AHD

Figura 2 - AHD
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4.1.1.2.- Espago Aéreo

A operacdo na CTR" de Lisboa é condicionada pelas seguintes areas:

e |PCS- Asudoeste, pela CTR de Cascais;

e R26A - A este, pela area militar do Montijo;

e R44A - A nordeste, pela drea militar de Alverca;

e R42A, R42B, R60A, R60B - A noroeste, pelas areas militares de Sintra e Monte
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Figura 3 - Carta de aproximacdo Visual (AIP Portugal, AD 2.24)

O estrangulamento da CTR (Zona de Controlo*) de Lisboa por estas dreas vizinhas e a
orografia a noroeste do campo tem condicionado o procedimento de aproximacgao
falhada, que coincide com o troco inicial das partidas. A proximidade com a area militar
do Montijo, onde se encontram estacionados os voos de Combate a Incéndios e de Busca
e Salvamento, limita frequentemente a operacdo no AHD, sempre que um destes voos
necessita de cruzar o campo, inviabilizando um ou mais movimentos de partida e/ou
chegada.

*A Zona de Controlo é um sub-espaco do CTA (drea de controlo inferior), e constitui a drea do espaco aéreo mais
préximo das pistas e é responsavel pela seguranca nas aproximagdes de aterragem e saidas de descolagem.
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No que diz respeito a Navegacdo Aérea, ao Espaco Aéreo de Rota e nas TMAs (Terminal
Area), no final de 2022 foi instalado o novo Sistema ATM da NAV, o TOPSKY, que permitiu,
numa perspetiva tecnoldgica, fazer face aos desafios futuros na gestdo do trafego aéreo
em Portugal. Também, em margo deste ano (2023) foi assinado o Acordo Civil/ Militar
gue contempla cedéncias de espaco aéreo militar de Sintra e de Monte Real. Estas
cedéncias permitirdo a implementacdo do Point Merge System (PMS), um novo
procedimento de encaminhamento de rotas de saida e chegada na TMA de Lisboa. A
implementacdo do PMS estd prevista para o 1.2 trimestre de 2024. Assim a NAV estara
nessa altura, em condicGes de melhorar a eficiéncia dos encaminhamentos de aeronaves
para o sistema aeroportuario de Lisboa melhorando a gestdo de atrasos e eficiéncia
de sequenciacdo.

4.1.1.3.- Obstaculos

Os obstaculos predominantes na area do aerdodromo de Lisboa sdo os constantes do AIP
publicados em AD 2.24 nas cartas de Aerodrome Obstacle Chart, ndo condicionadores
das operacBes de aproximacao e descolagem do AHD.

4.1.1.4.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacdo Aérea

Nado se aplica aqui, qualquer impacto nas infraestruturas de navegacgdo aérea por se tratar
ja de si de um aeroporto em operacgao.
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Figura 4 — MTJ

4.1.2.1.- Espago Aéreo

e Dentro da drea militar R26A, com os limites verticais SFC até 2000 pés AMSL,
ativa H24 e exercicios militares aéreos.
e Proximidade e possivel conflito com a P2, R42B, D10, D66, R60B, D28B, R44A e

D25.
e Procedimentos de aproximacao e descolagem condicionados por razoes
ambientais
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4.1.2.2.- Obstaculos

e Provavel constrangimento com embarcacdes a navegar no canal de acesso ao
cais do Seixalinho.

e Carece de dados do AD (pistas) e dados topograficos de obstdculos mais
precisos, para uma avaliacdo de procedimentos de aproximacao e descolagem.

4.1.2.3.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacdo Aérea

e (Carece de um levantamento de obstaculos na area do AD e até 6Km da soleira
das pistas, para uma avaliacdo de potenciais perturbacdes ao sinal emitido pelos
sistemas aeronauticos.

e Garantir espaco para instalacdo de radio-ajudas (ILS, outros) no lado AR junto a
pista na mesma cota da pista.

e Garantir espaco para instalacdo de equipamentos METEO no lado AR

e Garantir espaco com linha de vista desimpedida das pistas no lado AR para
instalacao de SMR

e Prever uma localizacdo adequada para instalar a Torre de Controlo,
considerando que a melhor localizacdo para esta serd onde as superficies ndo
sejam perfuradas, garantindo uma visibilidade sobre toda a drea de manobra e
nos circuitos visuais. A localizacdo da Torre devera ser feita com rigor, de modo
a garantir os requisitos operacionais considerando as restantes constru¢des do
aeroporto.

e Prever as areas necessarias para a instalacdo dos meios humanos e
equipamentos de apoio a navegacao aérea.

e Garantir o fornecimento de energia socorrida e ininterrupta aos equipamentos
operacionais localizados na area do aeroporto, bem como a Torre de Controlo.
Criar caminhos de cabos entre o0s equipamentos operacionais e as salas técnicas
de equipamentos da navegacdo aérea.
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4.1.3.- Custos Infraestruturas de Navegacao Aérea

Configuragao

1 Pista
TOTAL 16 080
SISTEMAS ATM 2300
SISTEMAS DE COMUNICACAO 1730
SISTEMAS DE NAVEGACAO 2 500
SISTEMAS DE VIGILANCIA 3200
SISTEMAS METEOROLOGICOS 1500
INFRAESTRUTURAS 4850

e (O prazodeinstalacdo de toda a infraestrutura é de cerca de 36 meses.

4.1.4.- OE1: AHD + MTIJ Analise

Esta opcdo pressupde a utilizagdo do AHD em simultdneo com a atual pista 01/19 do
Montijo.

Esta opcdo implica cedéncia de areas militares, investimentos assinalaveis em melhorias
de infraestruturas no AHD e Montijo e alteracdo de procedimentos e infraestrutura de
Navegacdo aérea. Tem constrangimentos nos procedimentos de aproximacdo e
descolagem por razoes ambientais (ZPE e Ruido) e pela navegacdo maritima no canal de
acesso ao cais do Seixalinho.

A capacidade maxima prevista em estudos anteriores seria de 72 movimentos/hora,
AHD 46 mov/h, Montijo 24 mov/h, Cascais 2 mov/h, considerando todos os seguintes
pressupostos:
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4.1.4.1.- Pressupostos decorrentes da RCM 94/20109:

e Cedéncia de espaco aéreo de Sintra (LPR42B) para viabilizacdo do PMS - Point
Merge System
- Acordo concluido, implementacdo planeada para 22FEV2023

e (Cedéncia parcial do espaco aéreo de Monte Real (LPR60B);
- Acordo concluido, implementacdo planeada para 22FEV2023

e Implementacdo do PMS;
- Implementacdo planeada para 22FEV2023

e Expansdo da atual infraestrutura do AHD, nomeadamente através da cedéncia
da drea do Aerédromo de Transito n21, em Figo Maduro;
- Ndo implementado

e Reorganizacdo das areas militares de Alverca (LPR44A), Sintra (LPR42B), Montijo
(LPR26A) e do Campo de Tiro de Alcochete (LPD10);
- Parcialmente implementado

e Reorganizacdo da atual estrutura de espaco aéreo.
- Parcialmente implementado

4.1.4.2.- Pressupostos especificos para o AHD:

e Concretizacdo do Plano de Expansdo do AHD, incluindo:
o Inner e Outer taxiway com a extensdo até a soleira da pista 21 do taxiway “U”;
o Operacionalizacdo das novas RETs, incluindo o uso simultaneo da antiga e da nova
para a pista 03;
- Ndo implementado

e QOperacionalizacdo de novos sistemas ATM na nova Torre de Controlo de Lisboa;
- Planeado para JUN2026

e Plataformas e posicdes de estacionamento adequadas a capacidade prevista.
- Ndo implementado

4.1.4.3.- Pressupostos especificos para o Montijo pista 01/19:

- Nenhum dos pressupostos implementados
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e Nova torre de controlo (TWR);

e Novo sistema ATM-TOPSKY;

e Sistemas de navegacdo (/LS CAT Ill em ambas as pistas 01/19);
e Sistemas de vigilancia (MLAT, SMR de nova geragao);

e Sistemas de comunicacdo (VHF e Datalink);

e Sistemas METEO (software, hardware e estacgdes);

e Sistema ATIS;

e Sistema de comando e controlo de luzes do aeroporto integrado no sistema
ATC/ASMGCS;

e RETs pista 01/19;

e Extensdo do taxiway paralelo até a THR 01 e holding bay com entradas de inicio
de pista;

e Plataformas e posicdes de estacionamento adequadas a capacidade prevista;

Pista 08/26 UNUSABLE.

Considerando que o Plano de Expansdao do AHD, tal como previsto para o aumento da
capacidade do AHD+MONTIJO (MTJ), ndo serd executado (Relatério CTI - AHD Curto
Prazo), principalmente no que concerne a construcdo do /nner e Outer taxiway com a
extensdo até a soleira da pista 20 do taxiway “U”, ndo é possivel nenhum aumento de
capacidade do AHD, mantendo-se a atual capacidade sustentada de 38 mov/hora.
Assim a capacidade maxima da Opg¢do Dual AHD+MONTIJO serd de 62 mov/hora
estando no entanto dependente da concretizacdo dos pressupostos acima referidos
para o Montijo. Qualquer alteracdo a esses pressupostos teria como consequéncia uma
reavaliacdo dos 24 mov/hora previsto para o Aeroporto do Montijo.

4.1.4.4.- Diagramas Exemplificativos de Fluxos de trafego

Para esta visualizacdo de utilizagcdo do espaco aéreo foram utilizados procedimentos
aeronauticos baseados no Procedimento Point-Merge (que serd implementado no AHD
em 2024) e procedimentos standard de chegada e partida. No entanto na hipdtese de
implementacao operacional devera ser estudada a melhor opgao de procedimentos
aeronauticos.
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As analises de fluxos de trafego ndo sdo exaustivas para todas as configuracdes de
operacgdo para este Sistema Dual.

Como exemplo representam-se uma configuragao de aproximagdes, uma configuragao
de aproximacdo e descolagem e uma configuracdo de descolagens.

Figura 5 - Chegadas Pista 02 AHD + Chegadas Pista 01 MTJ

Legenda
CHEGADAS

CHEGADAS

Q Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 6 - Chegada Pista 20 AHD + Partidas Pista 19 MT)J

Legenda
CHEGADAS

PARTIDAS

Q Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 7 — Partidas Pista 02 AHD + Partidas Pista 01 MTJ

Legenda

PARTIDAS

PARTIDAS

Q Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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4.2.- OPCAO ESTRATEGICA (OE2): MT) + AHD

Figura 8 - OE2: MTJ+AHD
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4.2.1.- Gestdo de Trafego Aéreo

42.1.1.-MT)

Figura 9 - MTJ

4.2.1.2.- Espago Aéreo

e Dentro da drea militar R26A, com os limites verticais SFC até 2000 pés AMSL,
ativa H24 e exercicios militares aéreos.
e Proximidade e possivel conflito com a P2, R42B, D10, D66, R60B, D28B, R44A e

D25.
e Procedimentos de aproximacao e descolagem condicionados por razdes
ambientais
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4.2.1.3.- Obstaculos

e Provavel constrangimento com embarcacdes a navegar no canal de acesso ao
cais do Seixalinho.

e Carece de dados do AD (pistas) e dados de topograficos de obstaculos mais
precisos, para uma avaliacdo de procedimentos de aproximacao e descolagem.

4.2.1.4.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacdo Aérea

e (Carece de um levantamento de obstaculos na area do AD e até 6Km da soleira
das pistas, para uma avaliacdo de potenciais perturbacdes ao sinal emitido pelos
sistemas aeronauticos.

e Garantir espaco para instalacdo de radio-ajudas (ILS, outros) no lado AR junto a
pista na mesma cota da pista.

e Garantir espaco para instalacdo de equipamentos METEO no lado AR

e Garantir espaco com linha de vista desimpedida das pistas no lado AR para
instalacao de SMR

e Prever uma localizacdo adequada para instalar a Torre de Controlo,
considerando que a melhor localizacdo para esta serd onde as superficies ndo
sejam perfuradas, garantindo uma visibilidade sobre toda a drea de manobra e
nos circuitos visuais. A localizacdo da Torre devera ser feita com rigor, de modo
a garantir os requisitos operacionais considerando as restantes constru¢des do
aeroporto.

e Prever as areas necessarias para a instalagdo dos meios humanos e
equipamentos de apoio a navegacao aérea.

e Garantir o fornecimento de energia socorrida e ininterrupta aos equipamentos
operacionais localizados na area do aeroporto, bem como a Torre de Controlo.
Criar caminhos de cabos entre os equipamentos operacionais e as salas técnicas
de equipamentos da navegacdo aérea.

Plano de Aumento de Capacidade Aerondutica da Regido de Lisboa — PACARL 23
Espago Aéreo, Procedimentos e Infraestruturas de Navegagdo Aérea das Opgdes Estratégicas



R\

) CVi

4.2.2.- AHD

Figura 10 - AHD
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4.2.2.1.- Espago Aéreo
A operacdo na CTR* de Lisboa é condicionada pelas seguintes areas:

e |PCS- Asudoeste, pela CTR de Cascais;

e R26A - A este, pela area militar do Montijo;

e R44A - A nordeste, pela drea militar de Alverca;

e R42A, R42B, R60A, R60B - A noroeste, pelas areas militares de Sintra e Monte
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Figura 11 - Carta de aproximacao Visual (AIP Portugal, AD 2.24)

O estrangulamento da CTR (Zona de Controlo*) de Lisboa por estas areas vizinhas e a
orografia a noroeste do campo tem condicionado o procedimento de aproximacdo
falhada, que coincide com o trogo inicial das partidas. A proximidade com a drea militar
do Montijo, onde se encontram estacionados os voos de Combate a Incéndios e de
Busca e Salvamento, limita frequentemente a operacdo no AHD, sempre que um destes
VOOSs necessita de cruzar o campo, inviabilizando um ou mais movimentos de partida
e/ou chegada.

*A Zona de Controlo é um sub-espaco do CTA (area de controlo inferior), e constitui a
area do espaco aéreo mais proximo das pistas e é responsavel pela seguranca nas
aproximacdes de aterragem e saidas de descolagem.
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No que diz respeito a Navegacdo Aérea e ao Espaco Aéreo de ROTA e nos TMAs
(Terminal Area), no final de 2022 foi instalado o novo Sistema ATM da NAV, o TOPSKY,
gue permitiu, numa perspetiva tecnoldgica, fazer face aos desafios futuros na gestdao do
trafego aéreo em Portugal. Também, em marco deste ano (2023) foi assinado o Acordo
Civil/ Militar que contempla cedéncias de espaco aéreo militar de Sintra e de Monte
Real. Estas cedéncias permitirdo a implementacdo do Point Merge System (PMS), um
novo procedimento de encaminhamento de rotas de saida e chegada na TMA de Lisboa.
A implementacdo do PMS estd prevista para o 1.2 trimestre de 2024. Assim a NAV
estara nessa altura, em condi¢cGes de melhorar a eficiéncia dos encaminhamentos de
aeronaves para o sistema aeroportuario de Lisboa melhorando a gestdo de atrasos e
eficiéncia de sequenciacdo.

4.2.2.2.- Obstaculos

Os obstaculos predominantes na area do aerédromo de Lisboa sdo os constantes do AlIP
publicados em AD 2.24 nas cartas de Aerodrome Obstacle Chart, ndo condicionadores
das operacBes de aproximacao e descolagem do AHD.

4.2.2.3.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacdo Aérea

Nao se aplica aqui, qualquer impacto nas infraestruturas de navegacao aérea por se
tratar ja de si de um aeroporto em operacao.

4.2.3.- Custos Infraestruturas de Navegagdo Aérea

Configuragao Configuragao

1 Pista 2 Pistas
TOTAL 16 080 22 700
SISTEMAS ATM 2 300 2 500
SISTEMAS DE COMUNICACAO 1730 2200
SISTEMAS DE NAVEGAC/:\O 2 500 5000
SISTEMAS DE VIGILANCIA 3200 4900
SISTEMAS METEOROLOGICOS 1500 2 100
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INFRAESTRUTURAS ‘ 4 850 ‘ 6 000 ‘

e (O prazo deinstalacdo de toda a infraestrutura é de cerca de 36 meses.

4.2.4.- OE2: MTJ + AHD Analise

Esta opcdo pressupde a utilizagdo do Montijo em modo HUB com operagdo em pistas
paralelas e orientacdo semelhante a pista 02/20 do AHD e em simultaneo a atual pista
02/20 do AHD.

Esta opcdo implica cedéncia de areas militares (Sintra, Monte Real, CTA e Vendas
Novas), investimentos em melhorias no AHD, construgdo de um novo aeroporto no
Montijo e alteragdo de procedimentos e infraestrutura de Navegagdo aérea. Tem
constrangimentos nos procedimentos de aproximagao e descolagem por razbes
ambientais (ZPE e Ruido).

Esta opcdo pressupde a utilizacdo do Montijo (HUB) em duas fases distintas:

Fase 1: Pista 02/20 do AHD (como Principal) e com operac¢do simultdnea com nova
orientacdo de pista 02/20 do Montijo (Complementar);

Fase 2: Duas pistas paralelas 02/20 no Montijo (HUB, em que o Aeroporto do Montijo
adquirira, progressivamente, o estatuto de aeroporto principal e o Aeroporto Humberto
Delgado o de complementar, incluindo a capacidade para o aeroporto principal
substituir integralmente a operag¢do do aeroporto secundario;

A capacidade no Montijo HUB, podera atingir um maximo até 80 movimentos por hora
na fase 2 desta opcdo, considerando todos os seguintes pressupostos:

Consideram-se os seguintes pressupostos:
4.2.4.1.- Pressupostos decorrentes da RCM 94/2019:
e Cedéncia de espaco aéreo de Sintra (LPR42B) para viabilizacdo do PMS - Point

Merge System
- Acordo concluido, implementacdo planeada para 22FEV2023

e (Cedéncia parcial do espaco aéreo de Monte Real (LPR60B);
- Acordo concluido, implementacdo planeada para 22FEV2023

e Implementagdo do PMS;
- Implementacdo planeada para 22FEV2023
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Expansdo da atual infraestrutura do AHD, nomeadamente através da cedéncia
da drea do Aerédromo de Transito n21, em Figo Maduro;

- Ndo implementado

Reorganizagao das dreas militares de Alverca (LPR44A), Sintra (LPR42B), Montijo

(LPR26A) e do Campo de Tiro de Alcochete (LPD10);

- Parcialmente implementado

Reorganizacdo da atual estrutura de espaco aéreo.

- Parcialmente implementado

4.2.4.2.- Pressupostos especificos para o AHD:

Concretizacdo do Plano AHD Curto Prazo;

- Ndo implementado

Operacionalizacdo de novos sistemas ATM na nova Torre de Controlo de Lisbo

- Planeado para JUN2026

4.2.4.3.- Pressupostos especificos para o Montijo pista 02/20:

- Nenhum dos pressupostos implementados

Nova torre de controlo (TWR);

Novo sistema ATM-TOPSKY;

Sistemas de navegacdo (/LS CAT Il em ambas as pistas02/20);
Sistemas de vigilancia (MLAT, SMR de nova geracao);
Sistemas de comunicacao (VHF e Datalink);

Sistemas METEQ (software, hardware e estacdes);

Sistema ATIS;

a;
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e Sistema de comando e controlo de luzes do aeroporto integrado no sistema
ATC/ASMGCS;

e RETs pista 02/20;
e Plataformas e posicdes de estacionamento adequadas a capacidade prevista;

e Pista 08/26 UNUSABLE.

4.2.4.4.- Pressupostos especificos para a FASE 2:

Aos pressupostos enunciados para a Fase 1 desta opcdo- operagdo em pista Unica oeste
02/20- devem de igual modo ser considerados na Fase 2 os tidos como necessarios para
operagao em pistas paralelas, aos quais acrescem os seguintes pressupostos:

e Cedéncia das areas do Campo de Tiro de Alcochete (LPD10/LPD66);
e (Cedéncia da drea de Vendas Novas (LPD28).

Na Fase 1, a operacdo da pista oeste 02/20 do Montijo com as areas LPD10/LPD66 é
exequivel apesar de constrangimentos existentes, operacao esta que devera ser alvo de
estudos e avaliacdo operacional de modo a identificar as mitigacdes necessarias.

Na Fase 2, a operacao de duas pistas paralelas, sé é possivel com a cedéncia das areas
LPD10/LPD66.

4.2.4.5.- Pressupostos para MTJ:

e sistemas de navegacdo (/LS CAT /Il instalado nas 4 pistas 02L/20R e 02R/20L e/ou
GBAS);

e 3 RETs em cada sentido de pista;

e Holding bay com 3 entradas em cada sentido de pista;

e 2 taxiway paralelos (inner/outer) para as pistas oeste e leste;

e Plataformas e posicOes de estacionamento adequadas a capacidade prevista.

A Opc¢do MTJ+AHD poderd atingir os 80 mov/hora, caso todos o0s pressupostos
enunciados sejam concretizados.

A ndo concretizacdo destes pressupostos tem impacto direto na capacidade maxima
prevista diminuindo o nimero de movimentos por hora. Existe um grau de incerteza
relativamente ao impacto dos constrangimentos ambientais nos procedimentos
aeronauticos de aproximacao e descolagem.

Carece de confirmacdo que a construcao das pistas e respetivos comprimentos, sdo
adequados a operagao de todos os tipos de operagdes de longo curso.
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Partindo do principio base que todos os requisitos sdo cumpridos, a diferenca entre a
opcdo Montijo stand alone (fase 2 da opgdo 2) e a opcdo Alcochete stand alone (opgao
3) é que a opcdo Montijo stand alone apresenta um limite maximo de 80 movimentos
previstos (-80) sem margem de crescimento, enquanto a opc¢do Alcochete stand alone
apresenta uma capacidade de 80 movimentos (80+), deixando espaco para um possivel
crescimento sustentado a medida que infraestrutura e tecnologia evolua.

4.2.4.6.- Diagramas Exemplificativos de Fluxos de trafego

Para esta visualizacdo de utilizagcdo do espaco aéreo foram utilizados procedimentos
aeronduticos baseados no Procedimento Point-Merge (que serd implementado no AHD
em 2024) e procedimentos standard de chegada e partida. No entanto na hipdtese de
implementacdo operacional deverd ser estudada a melhor opc¢do de procedimentos
aeronauticos.

Para este caso MTJ+AHD, replicou-se a representagao do AHD+MTJ que é equivalente
para este proposito, uma analise preliminar do impacto do espaco aéreo envolvente
nos fluxos de trafego destes 2 aeroportos.

As analises de fluxos de trafego ndo sdo exaustivas para todas as configuragdes de
operacao para este Sistema Dual.

Como exemplo representam-se uma configuracao de aproximagdes, uma configuracao
de aproximacdo e descolagem e uma configuracdo de descolagens.
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Figura 12 - Chegadas Pista 02 AHD + Chegadas Pista 02 MTJ

Legenda
CHEGADAS

CHEGADAS

Q Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 13 - Chegada Pista 20 AHD + Partidas Pista 20 MT)J

Legenda
CHEGADAS

PARTIDAS

Q Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 14 - Partidas Pista 02 AHD + Partidas Pista 02 MTJ

Legenda

PARTIDAS

PARTIDAS

Q Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito

Plano de Aumento de Capacidade Aerondutica da Regido de Lisboa — PACARL 33
Espago Aéreo, Procedimentos e Infraestruturas de Navegagdo Aérea das Opgdes Estratégicas



R\

) CVi

4.3.- OPCAO ESTRATEGICA (OE3): CTA

Figura 15 - OE3: CTA

Plano de Aumento de Capacidade Aerondutica da Regido de Lisboa — PACARL 34
Espago Aéreo, Procedimentos e Infraestruturas de Navegagdo Aérea das Opgdes Estratégicas



R\

/) L\~

4.3.1.- Gestdo de Trafego Aéreo

4.3.1.1.- ALCOCHETE (CTA)

Figura 16 - CTA

4.3.1.2.- Espago Aéreo

e Dentro da drea militar D10, com os limites verticais GND até 24000 pés AMSL,
todos os dias Uteis das 0700-1800, terca-feira das 1800-2359, com os exercicios
militares Air to Ground Firing.

e Dentro da drea militar D66, com os limites verticais GND até 24000 pés AMSL,
todos os dias Uteis das 0700-1800, terca-feira das 1800-2359, com os exercicios
militares de artilharia.

e Proximidade e possivel conflito com a D28A, D28B, D25, R26A e R44A, TRA13 e
R51B

Plano de Aumento de Capacidade Aerondutica da Regido de Lisboa — PACARL 35
Espago Aéreo, Procedimentos e Infraestruturas de Navegagdo Aérea das Opgdes Estratégicas



O

N CVi

4.3.1.3.- Obstaculos

e Sem relevancia
e Carece de dados do AD (pistas) e dados de topograficos de obstaculos mais
precisos, para uma avaliacdo de procedimentos de aproximacdo e descolagem.

4.3.1.4.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacdo Aérea

e (Carece de um levantamento de obstaculos na area do AD e até 6Km da soleira
das pistas, para uma avaliacdo de potenciais perturbacdes ao sinal emitido pelos
sistemas aeronauticos

e Garantir espaco para instalacdo de radio-ajudas (ILS, outros) no lado AR junto a
pista na mesma cota da pista.

e Garantir espaco para instalacdo de equipamentos METEO no lado AR

e Garantir espaco com linha de vista desimpedida das pistas no lado AR para
instalacdo de SMR

e Prever uma localizacdo adequada para instalar a Torre de Controlo,
considerando que a melhor localizacdo para esta serd onde as superficies ndo
sejam perfuradas, garantindo uma visibilidade sobre toda a drea de manobra e
nos circuitos visuais. A localizacdo da Torre deverad ser feita com rigor, de modo
a garantir os requisitos operacionais considerando as restantes construcdes do
aeroporto.

e Prever as areas necessarias para a instalacdo dos meios humanos e
equipamentos de apoio a navegacao aérea.

e Garantir o fornecimento de energia socorrida e ininterrupta aos equipamentos
operacionais localizados na drea do aeroporto, bem como a Torre de Controlo.
Criar caminhos de cabos entre os equipamentos operacionais e as salas técnicas
de equipamentos da navegacdo aérea.
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4.3.2.- Custos Infraestruturas de Navegacao Aérea
Configuragdao |[Configuragao |Configuracdo |Configuragdo

1 Pista 2 Pistas 3 Pistas 4 Pistas
TOTAL 16 080 22 700 29320 35940
SISTEMAS ATM 2 300 2 500 2700 2900
SISTEMAS DE COMUNICACAQ 1730 2 200 2670 3140
SISTEMAS DE NAVEGACAO 2 500 5000 7500 10000
SISTEMAS DE VIGILANCIA 3 200 4900 6600 8300
SISTEMAS METEOROLOGICOS 1500 2 100 2700 3300
INFRAESTRUTURAS 4 850 6 000 7150 8300

e (O prazodeinstalacdo de toda a infraestrutura é de cerca de 36 meses.

433.-

OE3: CTA Anélise

Esta opcdo pressupde a construcdo de um novo aeroporto em Alcochete em modo HUB
com operacdo em pistas paralelas, com a inerente necessidade de restruturar o espaco

aéreo.

Esta opgdo implica cedéncia das areas militares do CTA, de Vendas Novas, cedéncias
parciais da drea de Santa Margarida, do Montijo e sem aparentes constrangimentos de
obstaculos, que carecem de serem aferidos.

Considerando as cedéncias das areas militares, esta opcdo ndo apresenta grandes
constrangimentos de espaco aéreo e a capacidade do novo aeroporto em Alcochete,
ultrapassara os 80 movimentos aeroportudrios, devendo ser considerados os seguintes

pressupostos:
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Pressupostos do Master Plan - Mandatory Report 2.6: Project Definition Report relativos
as caracteristicas operacionais do Aeroporto em Alcochete- NAL (localizacdo, layout,
Torre de controlo e equipamentos)

Pressupostos do estudo do EUROCONTROL em 2009 “Update of the terminal route
structure for new runway orientation at Alcochete”;

e Desenvolvimento de procedimentos operacionais;

e Utilizagdo de Advanced AMAN / DMAN;

e Analise das consequéncias da drea militar em Vendas Novas (LPD28B);

e Reorganizacdo da area militar Montijo (LPR26A) e desenvolvimento de novos

procedimentos para as pistas 01/19;
e Realizacdo de uma avaliacdo de seguranca;
e Validacdo através de simulagdes em tempo acelerado e em tempo real;

Outros pressupostos:
e (Cedéncia das areas do Campo de Tiro de Alcochete (LPD10/LPD66);
e (Cedéncia da drea de Vendas Novas (LPD28);
e (Cedéncia parcial da 4rea de Santa Margarida (LPD25);
e Cedéncia parcial da drea do Montijo (LPR26);
e (Cedéncia da area de Alverca (LPR44).

4.3.3.1.- Diagramas Exemplificativos de Fluxos de trafego

Para esta visualizacdo de utilizagdo do espaco aéreo foram utilizados procedimentos
aeronauticos baseados no Procedimento Point-Merge (que serd implementado no AHD
em 2024) e procedimentos standard de chegada e partida. No entanto na hipotese de
implementacdo operacional deverd ser estudada a melhor opc¢do de procedimentos
aeronauticos.

As andlises de fluxos de trafego ndo sdo exaustivas para todas as configuractes de
operacdo para este aeroporto.

Como exemplo representam-se duas configurac@es de aproximagdo e uma de
descolagem.
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Figura 17 - Chegadas Pista 18 CTA

Legenda
CHEGADAS
Areas militares penetradas
Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 18 - Chegadas Pista 36 CTA

Legenda
CHEGADAS
Areas militares penetradas
Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 19 - Partidas Pista 18 CTA

Legenda
PARTIDAS
Areas militares penetradas
Areas militares em proximidade e possivel conflito
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4.4.- OPCAO ESTRATEGICA (OE4): AHD + STR

Figura 20 - OE4: AHD + STR
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4.4.1.- Gestdo de Trafego Aéreo

4.4.1.1.- AHD

Figura 21 - AHD
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4.4.1.2.- Espago Aéreo
A operacdo na CTR* de Lisboa é condicionada pelas seguintes areas:

e |PCS- Asudoeste, pela CTR de Cascais;

e R26A - A este, pela area militar do Montijo;

e R44A - A nordeste, pela drea militar de Alverca;

e R42A,R42B, R60A, R60B - A noroeste, pelas dreas militares de Sintra e Monte
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Figura 22 - Carta de aproximacao Visual (AIP Portugal, AD 2.24)

O estrangulamento da CTR (Zona de Controlo*) de Lisboa por estas areas vizinhas e a
orografia a noroeste do campo tem condicionado o procedimento de aproximacao
falhada, que coincide com o trogo inicial das partidas. A proximidade com a drea militar
do Montijo, onde se encontram estacionados os voos de Combate a Incéndios e de
Busca e Salvamento, limita frequentemente a operacdo no AHD, sempre que um destes
VOO0Ss necessita de cruzar o campo, inviabilizando um ou mais movimentos de partida
e/ou chegada.

*A Zona de Controlo € um sub-espaco do CTA (area de controlo inferior), e constitui a
area do espaco aéreo mais proximo das pistas e é responsavel pela seguranca nas
aproximacdes de aterragem e saidas de descolagem.

No que diz respeito a Navegacdo Aérea e ao Espaco Aéreo de ROTA e nos TMAs
(Terminal Area), no final de 2022 foi instalado o novo Sistema ATM da NAV, o TOPSKY,
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gue permitiu, numa perspetiva tecnolégica, fazer face aos desafios futuros na gestdo do
trafego aéreo em Portugal. Também, em margo deste ano (2023) foi assinado o Acordo
Civil/ Militar que contempla cedéncias de espaco aéreo militar de Sintra e de Monte
Real. Estas cedéncias permitirdo a implementacdo do Point Merge System (PMS), um
novo procedimento de encaminhamento de rotas de saida e chegada na TMA de Lisboa.
Aimplementacdo do PMS esta prevista para o 1.2 trimestre de 2024. Assim a NAV
estara nessa altura, em condi¢es de melhorar a eficiéncia dos encaminhamentos de
aeronaves para o sistema aeroportudrio de Lisboa melhorando a gestdo de atrasos e
eficiéncia de sequenciacdo.

4.4.1.3.- Obstaculos

Os obstaculos predominantes na area do aerédromo de Lisboa sdo os constantes do AIP
publicados em AD 2.24 nas cartas de Aerodrome Obstacle Chart, ndo condicionadores
das operacgbes de aproximacdo e descolagem do AHD.

4.4.1.4.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacdo Aérea

Ndo se aplica aqui, qualguer impacto nas infraestruturas de navegacdo aérea por se
tratar ja de si de um aeroporto em operacdo.
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4.4.2.- Santarém (STR)

Figura 23 - STR

4.4.2.1.- Espaco Aéreo

e Localiza-se junto da R39A, com os limites verticais de GND até 5500 pés AMSL,
ativada por NOTAM, com exercicios militares aéreos.

e Conflito com as areas R60B
e Proximidade e possivel conflito com a TRA56, TRA68, D25

4.4.2.2.- Obstaculos

e Proximidade e possivel constrangimento com as Serras de Aire e Candeeiros.

e Verifica-se algumas edlicas junto das Serras de Aire e Candeeiros

e (Carece de dados do AD (pistas) e de dados topograficos de obstaculos mais
precisos, para uma avaliacdo de procedimentos de aproximacao e descolagem.
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4.4.2.3.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacdo Aérea

e (Carece de um levantamento de obstaculos na area do AD e até 6Km da soleira
das pistas, para uma avaliacdo de potenciais perturbacdes ao sinal emitido pelos
sistemas aeronauticos.

e Garantir espaco para instalacdo de radio-ajudas (ILS, outros) no lado AR junto a
pista na mesma cota da pista.

e Garantir espaco para instalacdo de equipamentos METEO no lado AR

e Garantir espaco com linha de vista desimpedida das pistas no lado AR para
instalacdo de SMR

e Prever uma localizacdo adequada para instalar a Torre de Controlo,
considerando que a melhor localizacdo para esta sera onde as superficies ndo
sejam perfuradas, garantindo uma visibilidade sobre toda a drea de manobra e
nos circuitos visuais. A localizacdo da Torre devera ser feita com rigor, de modo
a garantir os requisitos operacionais considerando as restantes construcdes do
aeroporto.

e Prever as areas necessarias para a instalagdo dos meios humanos e
equipamentos de apoio a navegacao aérea.

e Garantir o fornecimento de energia socorrida e ininterrupta aos equipamentos
operacionais localizados na area do aeroporto, bem como a Torre de Controlo.
Criar caminhos de cabos entre os equipamentos operacionais e as salas técnicas
de equipamentos da navegacdo aérea.
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4.4.3.- Custos Infraestruturas de Navegacao Aérea

Configuragao Configuragao Configuracgao

1 Pista 2 Pistas 3 Pistas
TOTAL 16 080 22700 29320
SISTEMAS ATM 2 300 2 500 2700
SISTEMAS DE COMUNICACAO 1730 2200 2670
SISTEMAS DE NAVEGAGAO 2500 5000 7500
SISTEMAS DE VIGILANCIA 3200 4900 6600
SISTEMAS METEOROLOGICOS 1500 2100 2700
INFRAESTRUTURAS 4 850 6 000 7150

e QO prazodeinstalacdo de toda a infraestrutura é de cerca de 36 meses.

4.4.4.- OE4: AHD +STR Analise

Esta opcdo pressupde a utilizacdo do AHD e uma pista de orientacdo 12/30 em
Santarém.

Aos pressupostos considerados para a operacdo do AHD, nomeadamente a cedéncia do
espaco aéreo de Sintra (LPR42B), a cedéncia do espaco aéreo de Monte Real (LPR60B)
para a viabilizacdo do PMS — Point Merge System para o AHD, a par com o ja
implementado Sistema ATM da NAV TOPSKY, sdo necessarias as cedéncias das areas
LPR39A, de parte da area militar de Monte Real (LPR60B), cedéncia parcial da area de
Santa Margarida (LPD25).

Verifica-se a necessidade de reandlise dos fluxos de trafego de chegada e partida do
AHD e Santarém e uma reestruturacdo do Espaco Aéreo, que se encontram
significativamente penalizados nesta opgao estratégica com implicagdes inevitaveis na
gestdo do trafego aéreo e respetiva eficiéncia, principalmente no que diz respeito aos
procedimentos de aproximacdo e descolagem, por via das dreas militares bastante
proximas, orografia e eventuais obstaculos.
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Para uma analise de viabilidade e eficiéncia mais precisa, com especial enfoque nos
procedimentos de aproximacdo e descolagem, sera necessario dotar os técnicos de FPD
de mais dados, nomeadamente de terreno e obstaculos.

Relativamente a prestacdo dos Servicos de Navegacdo Aérea e comparando com o AHD
no que diz respeito a proximidade e posicdo relativa das areas militares vizinhas,
Santarém (STR) apresenta a partida maiores constrangimentos de espaco aéreo, o que
pressupde valores de capacidade inferiores aos do AHD.

A dificuldade de encaixar procedimentos aeronduticos entre AHD e STR aumenta a
complexidade e reduz capacidade de processar trafego nos varios setores.

4.4.4.1.- Diagramas Exemplificativos de Fluxos de trafego

Para esta visualizacdo de utilizagdo do espaco aéreo foram utilizados procedimentos
aeronauticos baseados no Procedimento Point-Merge (que serd implementado no AHD
em 2024) e procedimentos standard de chegada e partida. No entanto na hipdtese de
implementacdo operacional deverd ser estudada a melhor opc¢do de procedimentos
aeronauticos.

As andlises de fluxos de trafego ndo sdo exaustivas para todas as configuragdes de
operacgao para este Sistema Dual.

Como exemplo representam-se uma configuracdo de aproximacgdes, uma configuracdo
de aproximacdo e descolagem e uma configuracdo de descolagens.
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Figura 24 - Chegadas Pista 20 AHD + Chegadas Pista 12 STR

Legenda
CHEGADAS

CHEGADAS

Q Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 25 - Partidas Pista 02 AHD + Chegadas Pista 30 STR

Legenda
CHEGADAS

———— PARTIDAS

O Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 26 - Partidas Pista 02 AHD + Partidas Pista 12 STR

Legenda

PARTIDAS

PARTIDAS

Q Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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4.5.- OPCAO ESTRATEGICA (OE5): STR

Figura 27 - OE5: STR
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4.5.1.- Gestdo de Trafego Aéreo

4.5.1.1.- Santarém (STR)

-

\*nlade___;!ei' o
e 7

Figura 28 - STR

4.5.1.2.- Espago Aéreo

e Localiza-se junto da R39A, com os limites verticais de GND até 5500 pés AMSL,
ativada por NOTAM, com exercicios militares aéreos.

e Conflito com as areas R60B

e Proximidade e possivel conflito com a TRA56, TRA68, D25

4.5.1.3.- Obstaculos

e Proximidade e possivel constrangimento com as Serras de Aire e Candeeiros.

e Verifica-se algumas edlicas junto das Serras de Aire e Candeeiros

e (Carece de dados do AD (pistas) e de dados topograficos de obstaculos mais
precisos, para uma avaliacdo de procedimentos de aproximacao e descolagem.
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4.5.1.4.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacao Aérea

e (Carece de um levantamento de obstaculos na area do AD e até 6Km da soleira
das pistas, para uma avaliacdo de potenciais perturbacdes ao sinal emitido pelos
sistemas aeronauticos.

e Garantir espaco para instalacdo de radio-ajudas (ILS, outros) no lado AR junto a
pista na mesma cota da pista.

e Garantir espaco para instalacdo de equipamentos METEO no lado AR

e Garantir espaco com linha de vista desimpedida das pistas no lado AR para
instalacdo de SMR

e Prever uma localizacdo adequada para instalar a Torre de Controlo,
considerando que a melhor localizacdo para esta serd onde as superficies ndo
sejam perfuradas, garantindo uma visibilidade sobre toda a area de manobra e
nos circuitos visuais. A localizacdo da Torre deverad ser feita com rigor, de modo
a garantir os requisitos operacionais considerando as restantes construcdes do
aeroporto.

e Prever as areas necessarias para a instalagdo dos meios humanos e
equipamentos de apoio a navegacao aérea.

e Garantir o fornecimento de energia socorrida e ininterrupta aos equipamentos
operacionais localizados na area do aeroporto, bem como a Torre de Controlo.
Criar caminhos de cabos entre os equipamentos operacionais e as salas técnicas
de equipamentos da navegacao aérea.
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4.5.2.- Custos Infraestruturas de Navegacao Aérea

Configuracdo [Configuracdo |Configuracao
1 Pista 2 Pistas 3 Pistas
TOTAL 16 080 22 700 29320
SISTEMAS ATM 2 300 2 500 2700
SISTEMAS DE COMUNICACAO 1730 2 200 2670
SISTEMAS DE NAVEGACAO 2 500 5000 7500
SISTEMAS DE VIGILANCIA 3 200 4900 6600
SISTEMAS METEOROLOGICOS 1500 2 100 2700
INFRAESTRUTURAS 4 850 6 000 7150

e QO prazodeinstalacdo de toda a infraestrutura é de cerca de 36 meses.
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4.53.- OE5): SANTAREM (STR) Andlise

Esta opgdo, em modo HUB com operacdo em pistas paralelas de orientacdo 12/30,
requer uma analise dos possiveis fluxos de trafego de chegada e partida de Santarém
(STR) e uma reestruturacdo do Espaco Aéreo, que se encontram significativamente
penalizados nesta opcdo estratégica com implicacdes inevitaveis na gestdo do trafego
aéreo e respetiva eficiéncia, principalmente no que diz respeito aos procedimentos de
aproximacao e descolagem, por via das areas militares bastante proximas, orografia e
eventuais obstaculos.

Verificam-se constrangimentos por areas militares, tendo como pressupostos a
cedéncia da drea LPR39A, de parte da area militar de Monte Real LPR60B), cedéncia
parcial da drea de Santa Margarida (LPD25).

Para uma andlise de viabilidade e eficiéncia mais precisa, com especial enfoque nos
procedimentos de aproximagdo e descolagem, sera necessario dotar os técnicos de FPD
de mais dados, nomeadamente de terreno e obstaculos.

Relativamente a prestacdo dos Servicos de Navegacdo Aérea, esta opcdo apresenta a
partida grandes constrangimentos de espaco aéreo pela proximidade da Area Militar de
Monte Real acrescido pela posicao relativa, perpendicular, das pistas a esta area.
Comparando com o plano de restruturacdo de espaco aéreo para o AHD (cedéncias de
areas militares de Sintra e Monte Real), seria necessaria uma grande cedéncia de
espaco aéreo de Monte Real, por forma a ser possivel a concretizacdo da operagdo em
modo HUB, com grandes volumes de trafego.

4.5.3.1.- Diagramas Exemplificativos de Fluxos de trafego

Para esta visualizacdo de utilizacdo do espaco aéreo foram utilizados procedimentos
aeronduticos baseados no Procedimento Point-Merge (que sera implementado no AHD
em 2024) e procedimentos standard de chegada e partida. No entanto na hipdtese de
implementacdo operacional deverd ser estudada a melhor opc¢ao de procedimentos
aeronauticos.

As analises de fluxos de trafego ndo sdo exaustivas para todas as configuragdes de
operagdo para este aeroporto.

Como exemplo representam-se duas configuracGes de aproximacdo e uma de
descolagem.
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Figura 29 - Chegadas Pista 12 Santarém STR

Legenda
CHEGADAS
Areas militares penetradas
Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 30 - Chegadas Pista 30 STR

Legenda
CHEGADAS
Areas militares penetradas
Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 31 - Partidas Pista 12 STR

Legenda
PARTIDAS
Areas militares penetradas
Areas militares em proximidade e possivel conflito
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4.6.- OPCAO ESTRATEGICA (OE6): AHD + CTA

Figura 32 - OE6: AHD+CTA
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4.6.1- Gestdo de Trafego Aéreo

4.6.1.1.- AHD

Figura 33 - AHD
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4.6.1.2.- Espaco Aéreo
A operacdo na CTR* de Lisboa é condicionada pelas seguintes areas:

e |PCS- A sudoeste, pela CTR de Cascais;

e R26A - A este, pela area militar do Montijo;

e R44A - A nordeste, pela drea militar de Alverca;

e R42A,R42B, R60A, R60B - A noroeste, pelas areas militares de Sintra e Monte
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Figura 34 - Carta de aproximacao Visual (AIP Portugal, AD 2.24)

O estrangulamento da CTR (Zona de Controlo*) de Lisboa por estas areas vizinhas e a
orografia a noroeste do campo tem condicionado o procedimento de aproximacao
falhada, que coincide com o troco inicial das partidas. A proximidade com a drea militar
do Montijo, onde se encontram estacionados os voos de Combate a Incéndios e de
Busca e Salvamento, limita frequentemente a operacdo no AHD, sempre que um destes
VOO0Ss necessita de cruzar o campo, inviabilizando um ou mais movimentos de partida
e/ou chegada.

*A Zona de Controlo € um sub-espaco do CTA (area de controlo inferior), e constitui a
area do espaco aéreo mais proximo das pistas e é responsavel pela seguranca nas
aproximacdes de aterragem e saidas de descolagem.

No que diz respeito a Navegacdo Aérea e ao Espaco Aéreo de ROTA e nos TMAs
(Terminal Area), no final de 2022 foi instalado o novo Sistema ATM da NAV, o TOPSKY,
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gue permitiu, numa perspetiva tecnolégica, fazer face aos desafios futuros na gestdo do
trafego aéreo em Portugal. Também, em margo deste ano (2023) foi assinado o Acordo
Civil/ Militar que contempla cedéncias de espaco aéreo militar de Sintra e de Monte
Real. Estas cedéncias permitirdo a implementacdo do Point Merge System (PMS), um
novo procedimento de encaminhamento de rotas de saida e chegada na TMA de Lisboa.
A implementacdao do PMS esta prevista para o 1.2 trimestre de 2024. Assim a NAV
estara nessa altura, em condi¢es de melhorar a eficiéncia dos encaminhamentos de
aeronaves para o sistema aeroportudrio de Lisboa melhorando a gestdo de atrasos e
eficiéncia de sequenciacao.

4.6.1.3.- Obstaculos

Os obstaculos predominantes na area do aerédromo de Lisboa sdo os constantes do AIP
publicados em AD 2.24 nas cartas de Aerodrome Obstacle Chart, ndo condicionadores
das operacgbes de aproximacdo e descolagem do AHD.

4.6.1.4.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacdo Aérea

Ndo se aplica aqui, qualguer impacto nas infraestruturas de navegacdo aérea por se
tratar ja de si de um aeroporto em operacdo.
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46.2.- CTA

Figura 35 - CTA

4.6.2.1.- Espago Aéreo

e Dentro da drea militar D10, com os limites verticais GND até 24000 pés AMSL,
todos os dias Uteis das 0700-1800, terca-feira das 1800-2359, com os exercicios
militares Air to Ground Firing.

e Dentro da area militar D66, com os limites verticais GND até 24000 pés AMSL,
todos os dias Uteis das 0700-1800, terca-feira das 1800-2359, com os exercicios
militares de artilharia.

e Proximidade e possivel conflito com a D28A, D28B, D25, R26A e R44A, TRA13 e
R51B

4.6.2.2.- Obstaculos

e Sem relevancia
e (arece de dados do AD (pistas) e dados de topograficos de obstaculos mais
precisos, para uma avaliacdo de procedimentos de aproximacdo e descolagem.
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4.6.2.3.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacdo Aérea

e (Carece de um levantamento de obstaculos na area do AD e até 6Km da soleira das
pistas, para uma avaliacdo de potenciais perturbacGes ao sinal emitido pelos
sistemas aeronauticos.

e Garantir espaco para instalacdo de radio-ajudas (ILS, outros) no lado AR junto a
pista na mesma cota da pista.

e Garantir espaco para instalacdo de equipamentos METEO no lado AR

e Garantir espaco com linha de vista desimpedida das pistas no lado AR para
instalacdo de SMR

e Prever uma localizagcdo adequada para instalar a Torre de Controlo, considerando
gue a melhor localizacdo para esta sera onde as superficies ndo sejam perfuradas,
garantindo uma visibilidade sobre toda a drea de manobra e nos circuitos visuais.
A'localizacdo da Torre devera ser feita com rigor, de modo a garantir os requisitos
operacionais considerando as restantes constru¢des do aeroporto.

e Prever as dreas necessarias para a instalacdo dos meios humanos e equipamentos
de apoio a navegacdo aérea.

e Garantir o fornecimento de energia socorrida e ininterrupta aos equipamentos
operacionais localizados na area do aeroporto, bem como a Torre de Controlo.
Criar caminhos de cabos entre os equipamentos operacionais e as salas técnicas
de equipamentos da navegacao aérea.
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4.6.3.- Custos Infraestruturas de Navegagao Aérea
Configuragdo | Configuracdo |Configuragdo

1 Pista 2 Pistas 3 Pistas
TOTAL 16 080 22 700 29320
SISTEMAS ATM 2300 2500 2700
SISTEMAS DE COMUNICACAO 1730 2200 2670
SISTEMAS DE NAVEGAGCAO 2 500 5000 7500
SISTEMAS DE VIGILANCIA 3200 4900 6600
SISTEMAS METEOROLOGICOS 1500 2100 2700
INFRAESTRUTURAS 4 850 6 000 7150

e QO prazodeinstalacdo de toda a infraestrutura é de cerca de 36 meses.

4.6.4.- OE6: AHD + CTA Analise

Esta opcdo pressupde a operacdo em pista com a orientagdo 18/36, com a inerente
necessidade de restruturar o espago aéreo.

Aos pressupostos considerados para a operacdo do AHD, nomeadamente a cedéncia
do espaco aéreo de Sintra (LPR42B), a cedéncia do espaco aéreo de Monte Real
(LPR60B) para a viabilizagdo do PMS — Point Merge System para o AHD, a par com o0 ja
implementado Sistema ATM da NAV TOPSKY, sdo necessarias as cedéncias das areas do
Campo de Tiro de Alcochete (LPD10/LPD66), cedéncia parcial da drea de Vendas Novas
(LPD28), cedéncia parcial da area de Santa Margarida (LPD25), cedéncia parcial da area
do Montijo (LPR26) e sem aparentes constrangimentos de obstaculos, que carecem de
serem aferidos.

Considerando as cedéncias das areas militares, esta opcdo ndo apresenta grandes
constrangimentos de espaco aéreo e a capacidade desta pista de Alcochete, poderd
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ultrapassar os 40 movimentos aeroportuarios, devendo ser considerados os seguintes
pressupostos:

Pressupostos do Master Plan - Mandatory Report 2.6: Project Definition Report
relativos as caracteristicas operacionais do Aeroporto em Alcochete- NAL (localizacdo,
layout, Torre de controlo e equipamentos). Neste caso considera-se apenas as
caracteristicas para a construcdo de uma pista.

Pressupostos do estudo do EUROCONTROL em 2009 “Update of the terminal route
structure for new runway orientation at Alcochete”;

e Desenvolvimento de procedimentos operacionais;

e Utilizagcdo de Advanced AMAN / DMAN,;

e Andlise das consequéncias da drea militar em Vendas Novas (LPD28B);

e Reorganizacdo da area militar Montijo (LPR26A) e desenvolvimento de novos

procedimentos para as pistas 01/19;
e Realizacdo de uma avaliagdo de seguranca;
e Validacdo através de simulacbes em tempo acelerado e em tempo real;

Outros pressupostos:
e (Cedéncia das dreas do Campo de Tiro de Alcochete (LPD10/LPD66);
e (Cedéncia da drea de Vendas Novas (LPD28);
e Cedéncia parcial da drea de Santa Margarida (LPD25);
e Cedéncia parcial da drea do Montijo (LPR26);
e (Cedéncia da area de Alverca (LPR44).

4.6.4.1.- Diagramas Exemplificativos de Fluxos de trafego

Para esta visualizacdo de utilizacdo do espaco aéreo foram utilizados procedimentos
aeronauticos baseados no Procedimento Point-Merge (que serd implementado no AHD
em 2024) e procedimentos standard de chegada e partida. No entanto na hipotese de
implementacdo operacional deverd ser estudada a melhor opg¢do de procedimentos
aeronauticos.

As andlises de fluxos de trafego ndo sdo exaustivas para todas as configuracdes de
operacdo para este Sistema Dual.

Como exemplo, representam-se, uma configuracdo de aproximacdes, uma configuragao
de aproximacdo e descolagem e uma configuragdo de descolagens.
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Figura 36 - Chegadas Pista 02 AHD + Chegadas Pista 36 CTA

Legenda
CHEGADAS

CHEGADAS

Q Hotspots (conflitos entre fluxos

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 37 - Chegadas Pista 20 AHD + Partidas Pista 18 CTA

Legenda
CHEGADAS

—  PARTIDAS

O Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 38 - Partidas Pista 02 AHD + Partidas Pista 36 CTA

Legenda
— PARTIDAS

PARTIDAS

Q Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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4.7.- OPGAO ESTRATEGICA (OE7): VENDAS NOVAS (VNO)

Figura 39 - OE7: VNO
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4.7.1.- Gestdo de Trafego Aéreo

4.7.1.1.- VNO

g /___'i_,: ‘\.“l‘ ‘_:"L': o e a

Figura 40 - VNO

4.7.1.2.- Espago Aéreo

e Conflito com a D28A, D28B.
e Proximidade e possivel conflito com R26A, D10, D66, D25, TRA13 e R51B

4.7.1.3.- Obstaculos
e Sem relevancia

e (Carece de dados do AD (pistas) e de dados topograficos de obstaculos mais
precisos, para uma avaliacdo de procedimentos de aproximacdo e descolagem.
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4.7.1.4.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacao Aérea

e (Carece de um levantamento de obstaculos na area do AD e até 6Km da soleira
das pistas, para uma avaliacdo de potenciais perturbacdes ao sinal emitido pelos
sistemas aeronauticos.

e Garantir espaco para instalacdo de radio-ajudas (ILS, outros) no lado AR junto a
pista na mesma cota da pista.

e Garantir espago para instalagdo de equipamentos METEO no lado AR

e Garantir espaco com linha de vista desimpedida das pistas no lado AR para
instalacdo de SMR

e Prever uma localizacdo adequada para instalar a Torre de Controlo,
considerando que a melhor localizacdo para esta serd onde as superficies ndo
sejam perfuradas, garantindo uma visibilidade sobre toda a drea de manobra e
nos circuitos visuais. A localizacdo da Torre devera ser feita com rigor, de modo
a garantir os requisitos operacionais considerando as restantes construcdes do
aeroporto.

e Prever as areas necessarias para a instalagdo dos meios humanos e
equipamentos de apoio a navegacao aérea.

e Garantir o fornecimento de energia socorrida e ininterrupta aos equipamentos
operacionais localizados na area do aeroporto, bem como a Torre de Controlo.
Criar caminhos de cabos entre os equipamentos operacionais e as salas técnicas
de equipamentos da navegacao aérea.
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4.7.2.- Custos Infraestruturas de Navegacao Aérea
Configuragao | Configuragdo |ConfiguragdolConfiguragdo
1 Pista 2 Pistas 3 Pistas 4 Pistas
TOTAL 16 080 22 700 29320 35940
SISTEMAS ATM 2 300 2 500 2700 2900
SISTEMAS DE COMUNICACAO 1730 2 200 2670 3140
SISTEMAS DE NAVEGAGCAO 2 500 5000 7500 10000
SISTEMAS DE VIGILANCIA 3 200 4 9500 6600 8300
SISTEMAS METEOROLOGICOS 1500 2 100 2700 3300
INFRAESTRUTURAS 4 850 6 000 7150 8300

e QO prazo deinstalacdo de toda a infraestrutura é de cerca de 36 meses.

4.7.3.- OE7:VNO Andlise

Esta € uma opgdo em modo HUB, com operacdo em pistas paralelas e orientagdo 18/36.

Verifica-se a possibilidade de constrangimentos por areas militares, tendo como
pressupostos as cedéncias das areas do Campo de Tiro de Alcochete (LPD10/LPD66),
cedéncia da area de Vendas Novas (LPD28), cedéncia parcial da area de Santa

Margarida (LPD25), cedéncia parcial da drea do Montijo (LPR26) e sem aparentes
constrangimentos de obstaculos, que carecem de serem aferidos.

Relativamente a prestacdo de Servicos de Navegacdo Aérea, pelas suas caracteristicas
geograficas e de orografia esta op¢do assemelha-se bastante a OE3: CTA, podendo
serem considerados pressupostos e conclusdes equivalentes. No entanto acrescenta
proximidade e possivel conflito com a Area Militar de Beja e a TRA13.
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Nesse sentido e comparando com a avaliacdo efetuada para a OE3: CTA, a Opgdo OE7:
VNO aproxima-se, mas ficando abaixo dos valores de capacidade da OE3: CTA.

4.7.3.1.- Diagramas Exemplificativos de Fluxos de trafego

Para esta visualizacdo de utilizacdo do espaco aéreo foram utilizados procedimentos
aeronauticos baseados no Procedimento Point-Merge (que serd implementado no AHD
em 2024) e procedimentos standard de chegada e partida. No entanto na hipotese de
implementacdo operacional devera ser estudada a melhor opgdo de procedimentos
aeronauticos.

As analises de fluxos de trafego ndo sdo exaustivas para todas as configuracSes de
operacdo para este aeroporto.

Como exemplo representam-se duas configuracdes de aproximacdao e uma de
descolagem.
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Figura 41 - Chegadas Pista 18 VNO

Legenda
CHEGADAS
Areas militares penetradas
Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 42 — Chegadas Pista 36 VNO

Legenda
CHEGADAS
Areas militares penetradas
Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 43 - Partidas Pista 36 VNO

Legenda
PARTIDAS
Areas militares penetradas
Areas militares em proximidade e possivel conflito
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4.8.- OPCAO ESTRATEGICA (OES): AHD + VNO (VENDAS NOVAS)

Figura 44 - OE8: AHD+VNO
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4.8.1.- Gestdo de Trafego Aéreo

4.8.1.1.- AHD

Figura 45 - AHD

Plano de Aumento de Capacidade Aerondutica da Regido de Lisboa — PACARL
Espago Aéreo, Procedimentos e Infraestruturas de Navegagdo Aérea das Opgdes Estratégicas

81



O

N CVi

4.8.1.2.- Espago Aéreo

A operacdo na CTR* de Lisboa é condicionada pelas seguintes areas:

e |PCS- A sudoeste, pela CTR de Cascais;

e R26A - Aeste, pela area militar do Montijo;

e R44A - A nordeste, pela drea militar de Alverca;

e R42A,R42B, R60A, R60B - A noroeste, pelas dreas militares de Sintra e Monte
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Figura 46 - Carta de aproximacdo Visual (AIP Portugal, AD 2.24)

O estrangulamento da CTR (Zona de Controlo*) de Lisboa por estas areas vizinhas e a
orografia a noroeste do campo tem condicionado o procedimento de aproximacao
falhada, que coincide com o trogo inicial das partidas. A proximidade com a drea militar
do Montijo, onde se encontram estacionados os voos de Combate a Incéndios e de
Busca e Salvamento, limita frequentemente a operacdo no AHD, sempre que um destes
VOOSs necessita de cruzar o campo, inviabilizando um ou mais movimentos de partida
e/ou chegada.

*A Zona de Controlo é um sub-espaco do CTA (area de controlo inferior), e constitui a
area do espaco aéreo mais proximo das pistas e é responsdvel pela seguranca nas
aproximacdes de aterragem e saidas de descolagem.
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No que diz respeito a Navegacao Aérea e ao Espaco Aéreo de ROTA e nos TMAs
(Terminal Area), no final de 2022 foi instalado o novo Sistema ATM da NAV, o TOPSKY,
gue permitiu, numa perspetiva tecnoldgica, fazer face aos desafios futuros na gestdao do
trafego aéreo em Portugal. Também, em marco deste ano (2023) foi assinado o Acordo
Civil/ Militar que contempla cedéncias de espaco aéreo militar de Sintra e de Monte
Real. Estas cedéncias permitirdo a implementacdo do Point Merge System (PMS), um
novo procedimento de encaminhamento de rotas de saida e chegada na TMA de Lisboa.
Aimplementacdo do PMS estd prevista para o 1.2 trimestre de 2024. Assim a NAV
estara nessa altura, em condi¢cGes de melhorar a eficiéncia dos encaminhamentos de
aeronaves para o sistema aeroportuario de Lisboa melhorando a gestdo de atrasos e
eficiéncia de sequenciacdo.

4.8.1.3.- Obstaculos

Os obstaculos predominantes na area do aerédromo de Lisboa sdo os constantes do AlIP
publicados em AD 2.24 nas cartas de Aerodrome Obstacle Chart, ndo condicionadores
das operacBes de aproximacao e descolagem do AHD.

4.8.1.4.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacdo Aérea

Nao se aplica aqui, qualquer impacto nas infraestruturas de navegacao aérea por se
tratar ja de si de um aeroporto em operacao.
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Figura 47 - VNO

4.8.2.1.- Espaco Aéreo

e Conflito com a D28A, D28B.
e Proximidade e possivel conflito com R26A, D10, D66, D25, TRA13 e R51B

4.8.2.2.- Obstaculos

e Sem relevancia
e Carece de dados do AD (pistas) e de dados topograficos de obstaculos mais
precisos, para uma avaliacdo de procedimentos de aproximacao e descolagem.

4.8.2.3.- Impacto nas Infraestruturas de Navegacao Aérea

e (Carece de um levantamento de obstaculos na area do AD e até 6Km da soleira
das pistas, para uma avaliacdo de potenciais perturbacdes ao sinal emitido pelos
sistemas aeronauticos.

e Garantir espaco para instalacdo de radio-ajudas (ILS, outros) no lado AR junto a
pista na mesma cota da pista.

e Garantir espaco para instalacdo de equipamentos METEO no lado AR
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Garantir espaco com linha de vista desimpedida das pistas no lado AR para
instalacdo de SMR

Prever uma localizacdo adequada para instalar a Torre de Controlo,
considerando que a melhor localizacdo para esta serd onde as superficies ndo
sejam perfuradas, garantindo uma visibilidade sobre toda a drea de manobra e
nos circuitos visuais. A localizacdo da Torre devera ser feita com rigor, de modo
a garantir os requisitos operacionais considerando as restantes construcdes do
aeroporto.

Prever as areas necessarias para a instalacdo dos meios humanos e
equipamentos de apoio a navegacao aérea.

Garantir o fornecimento de energia socorrida e ininterrupta aos equipamentos
operacionais localizados na area do aeroporto, bem como a Torre de Controlo.
Criar caminhos de cabos entre os equipamentos operacionais e as salas técnicas
de equipamentos da navegacdo aérea.

4.8.3.- Custos Infraestruturas de Navegacdo Aérea
Configuragdo | Configuragdo [Configuracdo
1 Pista 2 Pistas 3 Pistas
TOTAL 16 080 22 700 29320
SISTEMAS ATM 2300 2 500 2700
SISTEMAS DE COMUNICACAQ 1730 2200 2670
SISTEMAS DE NAVEGACAO 2 500 5000 7500
SISTEMAS DE VIGILANCIA 3200 4900 6600
SISTEMAS METEOROLOGICOS 1500 2 100 2700
INFRAESTRUTURAS 4 850 6 000 7150
e O prazo deinstalagdo de toda a infraestrutura é de cerca de 36 meses.
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4.8.4.- OES8: AHD + VNO Andlise

Esta opcdo pressupde a utilizacdo de Vendas Novas (VNO) evoluindo para o modo HUB,
com pistas de orientacdo 18/36.

Aos pressupostos considerados para a operagdo do AHD, nomeadamente a cedéncia
do espaco aéreo de Sintra (LPR42B), a cedéncia do espaco aéreo de Monte Real
(LPR60B) para a viabilizacdo do PMS — Point Merge System para o AHD, a par com 0 ja
implementado Sistema ATM da NAV TOPSKY, sdo necessarias as cedéncias das areas do
Campo de Tiro de Alcochete (LPD10/LPD66), cedéncia da area de Vendas Novas
(LPD28), cedéncia parcial da area de Santa Margarida (LPD25), cedéncia parcial da area
do Montijo (LPR26), e sem aparentes constrangimentos de obstaculos, que carecem de
serem aferidos. Tendo em conta a proximidade entre estes dois aeroportos, os
constrangimentos possiveis serdo a implementacdo de fluxos eficazes ndo conflituantes
entre si e entre as areas militares, a par da necessaria reestruturacdo do espaco aéreo.

Considerando as cedéncias das areas militares, esta op¢ao ndo apresenta grandes
constrangimentos de espaco aéreo e a capacidade desta pista de Vendas Novas (VNO),
podera ultrapassar os 40 movimentos aeroportuarios, devendo ser considerados
pressupostos e conclusdes equivalentes aos da OE6: AHD+CTA. No entanto acrescenta
proximidade e possivel conflito com a Area Militar de Beja e a TRA13.

4.8.4.1.- Diagramas Exemplificativos de Fluxos de trafego

Para esta visualizacdo de utilizacdo do espaco aéreo foram utilizados procedimentos
aeronauticos baseados no Procedimento Point-Merge (que serd implementado no AHD
em 2024) e procedimentos standard de chegada e partida. No entanto na hipdtese de
implementagao operacional devera ser estudada a melhor opgao de procedimentos
aeronauticos.

As andlises de fluxos de trafego ndo sdo exaustivas para todas as configuracSes de
operacgao para este Sistema Dual.

Como exemplo, representam-se uma configuracdo de aproximacdes, uma configuracao
de aproximacdo e descolagem e uma configuracdo de descolagens.
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Figura 48 - Chegadas Pista 02 AHD + Chegadas Pista 36 VNO

Legenda

CHEGADAS

Q Hotspots (conflitos entre fluxos

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 49 — Partidas Pista 02 AHD + Chegadas Pista 36 VNO

Legenda
CHEGADAS

———— PARTIDAS

O Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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Figura 50 — Partidas Pista 20 AHD + Partidas Pista 18 VNO

Legenda
PARTIDAS

——  PARTIDAS

O Hotspots (conflitos entre fluxos)

Areas militares penetradas

Areas militares em proximidade e possivel conflito
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5.- FATORES CRITICOS DE DECISAQ

OE1l OE2 OE3 OE4 OES OE6 OE7 OE8
AHD+MTJ MTJ+AHD CTA AHD+STR STR AHD+CTA VNO AHD+VNO
Capacidade Max. (todos os pressupostos) <62 <80' >80 838+(-)° (-)e >78 >80 >78
- Prestagdo Servigos Navegagdo Aérea - 738+<24 <40+<40+0 240+240 738+240 240+240 738+240
CONFLITO COM AREAS MILITARES Sim. Resoluvel Sim. Resoluvel Sim. Resoluvel Sim. Resoluvel? Sim. Resoldvel? Sim. Resoluvel Sim. Sim.
Resoluvel Resoluvel
CONSTRANGIMENTOS LAYOUT LADO AR AHD AHD AHD AHD AHD
AEROPORTO MT) MTJ
OPERAGAO AUTONOMA 2 PISTAS Sim Sim. Sim Sim Sim. Sim Sim Sim
Condicionada® Condicionada®

POTENCIAL EXPANGAQ 4 PISTAS Nao Nao Sim Nao Ndo Sim (CTA) Sim Sim (VNO)
OBSTACULOS NATURAIS E ARTIFICAIS Nao Nédo Nao Sim* Sim* Nédo Nido Ndo
PROCEDIMENTOS APROXIMACAO e Sim Sim Sim Condicionado® Condicionado® Sim Sim Sim
DESCOLAGEM PRECISAO (PBN/ILS/GBAS)

T MTJ (2 Pistas X 40 mov) + AHD Phase Out.

2Necessdria cedéncia de parte do espaco aéreo de Monte Real (ver Figura 29 - Chegadas Pista 12 STR).
3Distancia entre pistas no MTJ e no STR inferior a 1525m (ICAO Doc.9643).

4Proximidade e possivel constrangimento com as Serras de Aire e Candeeiros e edlicas junto das Serras de
Aire e Candeeiros. Carece de dados do AD (pistas) e de dados topograficos de obstaculos mais precisos.
5Proximidade de Obstaculos podera limitar o cumprimento criterioso de procedimentos aeronauticos.
SRelativamente a prestacdo dos Servicos de Navegacdo Aérea, o projeto apresentado pelo proponente
apresenta constrangimentos relativamente ao espac¢o aéreo envolvente, que se podem tornar
impactantes numa eventual segunda fase de expansdo do aeroporto, nomeadamente o impacto que a
orientacdo das pistas de STR representa na area de Monte Real. Nessa circunstancia deverdo ser
definidos os cenarios de espaco aéreo para esse efeito, os quais terdo de ser reavaliados através de
estudos especificos para o efeito.

7Capacidade do AHD de 38 mov/hora conforme Relatério CTI - AHD Curto Prazo.

6.- NOTA

Salienta-se que a falta de dados concretos e precisos, nomeadamente no que concerne a
dados de pistas, ARPs, dados topograficos de terreno e obstaculos, nas imedia¢des dos
referidos aerddromos, fazem com que este estudo ndo permita uma avaliacdo exaustiva
e aprofundada, em conformidade com o estabelecido na regulamentacdo vigente,
nomeadamente nos documentos ICAO “Doc 8168 — Aircraft Operations, volume Il —
Construction of Visual and Instrument Flight Procedures, Annex 14 volume | -
Aerodromes” e “Doc 015 - European Guidance Material on Managing Building Restricted
Areas”

Este documento aborda apenas os pontos do relatdrio PACARL, relativos a
prestacdo do Servico de Navegacdo Aérea.
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1.-INTRODUCAO

De acordo com a solicitagdo da Comissdo Técnica Independente (CTl), no Gmbito da consulta publica
feita ao RAE, em particular ao PACARL e Anexos, a NAV Portugal, produziu os comentdrios de

resposta as observagées que sdo feitas nos pareceres das empresas MAGELLAN e ANA Aeroportos
de Portugal, no que diz respeito ao Trdfego Aéreo e Sequrancga Aérea.

Comentdrios NAV Portugal aos pareceres MAGELLAN 500 e ANA Aeroportos de Portugal. 2
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2.- ANA AEROPORTOS DE PORTUGAL

Pagina Texto do Relatoério Comentéario NAV Portugal
8 * No longo-prazo: Podera vir a desenvolver-se | A capacidade declarada para o AHD é
uma solugao aeroportuaria para a Regiéo de muito préxima da capacidade real
Lisboa com elevada sobrecapacidade, cujo maxima. A futura solugao aeroportuaria
sobreinvestimento se refletira inevitavelmente nas | devera contemplar uma capacidade
contas publicas e na competitividade do setor maxima com margem face a
aeroportuario nacional. capacidade declarada, de modo a
existirem periodos de absorcao de
atrasos decorrentes de momentos de
instabilidade na operagao.
33 Ainda que se considerasse, por motivos de | “...48 movimentos por hora...”.

restricoes de ruido, que o AHD ndo poderia
suportar a capacidade inicialmente prevista de 48
movimentos por hora, uma revisdo da DIA no
Montijo permitiria viabilizar o aumento de
capacidade no aeroporto complementar e garantir
0s 72 movimentos por hora previstos para o
sistema aeroportuario dual. Isto porque a
capacidade de 24 movimentos por hora adiantada
para o aeroporto do Montijo foi equacionada em
funcdo a capacidade prevista em paralelo para o
AHD (48 movimentos por hora), sem prejuizo, no
entanto, que exista uma reparticao alternativa das
capacidades entre as duas infraestruturas. A titulo
de exemplo, uma distribui¢do de 42 movimentos no
AHD e 30 movimentos no Montijo seria viavel
mediante adaptacdes relativamente simples e
respeitando as usuais condicionantes ambientais,
apesar de sujeita a uma avaliagdo complementar
de impacte ambiental.

Este valor de capacidade nunca foi
adiantado pela NAV nem validado em
nenhum estudo do EUROCONTROL.
Os 72 movimentos apenas sao
possiveis com a conjugacéo de varios
fatores constantes da RCM 94/2019.Na
referida RCM os 72 movimentos
aeroportuarios por hora estao descritos
como sendo “para fazer face a
crescente procura, conjugando o
Aeroporto Humberto Delgado, o
Aeroporto Complementar de Lisboa e
Cascais”.

O valor validado (72) ¢ distribuido em
46+24+2 respetivamente.

“...foi equacionada em fungao a
capacidade prevista em paralelo
para o AHD...”

A capacidade prevista para o AHD foi
sempre simulada tendo em conta o
desenvolvimento da infraestrutura do
AHD, a sua reorganizagéo,
investimento em caminhos de
circulagdo paralelos a pista, entradas e
saidas rapidas de pista e capacidade
de estacionamento.

A NAV considera que atualmente esses
investimentos se encontram muito
aquém do espectavel, impossibilitando
um verdadeiro aumento de throughput.
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“...30 movimentos no Montijo...”
Os estudos de capacidade realizados
nunca mencionaram um valor desta
grandeza, pelo que carece sempre de
novos estudos e simulages.

Esta declaragéo da ANA ndo encontra
respaldo no conceito que foi estudado
para a referida RCM 94/2019
relativamente aos 72 movimentos para
0 sistema aeroportuario de Lisboa.

CTI que existe uma maior suscetibilidade a
incéndios rurais no AHD do que nas restantes
localizagdes. Esta concluséo levanta bastantes
interrogacdes, dado o AHD se situar em zona
urbanizada, contrariamente as outras localiza¢des
que se encontram dentro de zonas florestais. O
resultado obtido resulta de um exercicio
estritamente tedrico, na medida em que a escolha
de um perimetro alargado a 25km afeta a
ponderacdo a desfavor do AHD, que, apesar de
se localizar em zona urbanizada, € considerada a
pior localizagdo quanto ao risco de incéndios
rurais;

34 De ressalvar que esta sobrecapacidade resultaria | A capacidade declarada para o AHD é

em: muito préxima da capacidade real
maxima. A futura solugao aeroportuaria
* Sobreinvestimento na infraestrutura devera contemplar uma capacidade
aeroportuaria, o que implicaria maior reequilibrio | maxima com margem face a
econdmico e financeiro do Contrato de capacidade declarada, de modo a
Concesséo, e no limite contribuigdo publica; existirem periodos de absorgéo de
«. Maiores custos fixos, independentemente do atrasos decorrentes de momentos de
volume de trafego; instabilidade na operagéo e de
.p « . . movimentos inopinados.
razos de execugao tendencialmente mais

alargados.

51 * Incéndios rurais: Adianta-se no relatorio da O que acontece atualmente é que a

Operagdo do AHD é diretamente
impactada pelos incéndios a Oeste do
campo, combatidos muitas vezes por
meios aéreos que se encontram numa
base a Este (MTJ), e que, como ftal,
terdo de cruzar o campo, parando a
Operagao do AHD.. Qualquer OE pode
potencialmente ser afetada pela
questdo dos incéndios rurais, seja em
maior ou menor grau, dependendo das
caracteristicas da area circundante mas
também do posicionamento das bases
dos meios aéreos de combate a
incéndio.
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3.-MAGELLAN 500

Documento: PT2_Anexo 9 - Espago Aéreo, Procedimentos e Infraestruturas de Navegacao

Iltem

Documento

Pagina

Comentario FLARE

Comentario NAV Portugal

PT2_Anexo 9 - Espaco
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegacgéo

p.16

Existe um acordo para a
disponibiliza¢do parcial do
LPR60B de Monte Real
com base no RCM
94/2019.

Por conseguinte, poderia
ser alcangado um acordo
semelhante para o projeto
de Santarém e estabelecer
que a opgao nao é viavel é
antecipar que tal acordo
néo pode ser alcangado,
antecipando um resultado
para um
processo/negociacdo que
ainda néo foi iniciado.

O pressuposto existente € a
RCM 94/2019.

A solicitacdo efetuada a NAV
Portugal teve por base esse
pressuposto.

A NAV Portugal analisa as
solicitagbes e  respetivos
pressupostos, provenientes do
Estado, no caso, provenientes
da CTIl, e nesse ambito &
necessario a definigdo do
cenario de espago aereo
disponivel, para uma avaliagao
de Procedimentos de voo e de
seguranga operacional.

Nesse sentido a CTl informou a
NAV Portugal, que solicitou ao
Ministério da Defesa Nacional
da Forgca Aérea um parecer
sobre a viabilidade técnica, sob
0 ponto de vista de seguranga
aérea, da pretenséo
manifestada pelo consércio da
Magellan 500, de reduzir a area
de zona de espago aereo

reservada para operagdes
militares designado de bloco de
Monte Real, o qual cita

perentoriamente, que  0s
procedimentos previstos para o
projeto de aeroporto em
Santarém, colidem com a
inviolabilidade do espago aéreo
de Monte Real, com impacto
direto na sua estrutura de
espaco aéreo e :
consequentemente, na
operacionalidade da Base

Comentdrios NAV Portugal aos pareceres MAGELLAN 500 e ANA Aeroportos de Portugal. 5
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Aérea N°5, sendo
incompativeis com a prontid&o
exigida para a missdo atribuida
e com a resposta cabal aos
compromissos  internacionais
assumidos por Portugal no
ambito das aliangas e parcerias
internacionais.

Mais cita, que a opcao
Santarém, além da LPR60A e
da LPRGOB correspondente a
Monte Real e das areas
LPTRA54 e LPTRA55, tem
impacto  igualmente  em
infragstruturas  do  Exército,
nomeadamente na area de
Tancos (LPR39A, LPTRAS6,
KPTRAG8) e em Sta. Margarida

(LPD25), as quais sé&o
essenciais ao aprontamento do
Corpo de Tropas

Aerotransportadas e da Brigada
Mecanizada.

10

PT2_Anexo 9 - Espaco
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegacgéo

p.34-41

OE3 pressupde a
cessaollibertagao de
multiplas instalacdes
militares que sdo dadas
como certas e
asseguradas

na analise sem
compromisso formal.
Consequentemente, esta
alternativa é
significativamente
favorecida pelo
pressuposto subjacente de
que estas

areas serao
disponibilizadas e de que
ndo existe disponibilidade
para ajustar o R60B para
Santarém (mesmo que
tenha sido planeado e
aceite para o Montijo).

Relativamente a  eventual
disponibilidade para ajustar a
area R60B, a informagédo que
consta no Oficio do EMFA
clarifica a indisponibilidade para
a cedéncia das areas militares
do bloco de Monte Real

11

PT2_Anexo 9 - Espaco

Aéreo, Procedimentos

p. 90

A nota 2 ¢ atribuida
apenas as opgdes OE4 e

A nota 2 : 2Necessaria cedéncia
de parte do espaco aéreo de A

Comentdrios NAV Portugal aos pareceres MAGELLAN 500 e ANA Aeroportos de Portugal. 6
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e Infraestruturas de
Navegacgéo

OE5, quando para OE1-
OE2 também exigiria a
modificagdo da LPR60B

nota 2 atribuida apenas as
opgdes OE4 e OES era factual
a data, uma vez que nas
opgbes OE1 e OE2 ja existe
esse pressuposto, isto é, a
cedéncia acordada em carta de
operagao.

O Oficio do EMFA vem clarificar
esta nota.

12

PT2_Anexo 9 - Espago
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegacgéo

p. 90

Com base na Nota 6, a
capacidade nao é
estimada para o sistema
de pistas como um todo de
uma perspetiva técnica e
assumindo a Resolugéo de
Conflitos  Militares  de
acordo com as restantes
alternativas.

Em virtude do constante no
Oficio do EMFA (a nao
cedéncia das areas militares),
trara inevitavelmente uma
limitaggo em termos de
capacidade, que sera
fortemente afetada e muito
abaixo dos valores de
capacidade do aeroporto de
Lisboa.

13

PT2_Anexo 9 - Espaco
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegacgéo

p. 90

Os dados topograficos de
obstaculos naturais e
artificiais nao sdo0
fornecidos  para  as
alternativas, como
indicado nas diferentes
secdes "Obstaculos". No
entanto, as conclusdes
sao atribuidas ao OE4 e
OES5 apenas nesse item.

Em especial, 0S
promotores do  projeto
realizaram uma analise do
OLS para a STR,
identificando e propondo

solucbes  atraves da
definicdo  prévia  dos
procedimentos de voo.

E correta a afirmacéo de que o
proponente apresentou uma
andlise de OLS para a STR,
identificando e propondo
solugbes através da defini¢do
prévia dos procedimentos de
voo, no entanto a NAV Portugal
néo detém esses elementos.
Relativamente as restantes
opgbes, ndo se verifica o
mesmo constrangimento quer
de terreno quer de obstaculos,
por ndo se localizarem nas
imediacdes de serras e parques
edlicos.

14

PT2_Anexo 9 - Espaco
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegagao

p.67

Nesta analise, a cessao
das areas militares é dada
como certa na avaliag&o.
No entanto, nas
conclusdes do ".
Relatorio Ambiental", OE4
e OE5 sdo descartados
devido as "condigdes" do
espago aéreo (p.170).

Observagao clarificada por via
do Oficio do EMFA.
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15

1. Relatério Ambiental

p. 173-174

"Cedéncia de grande
parte" ndo reflete o
impacto/possivel
integracdo. No entanto,
nas conclusdes de "1.
Relatério Ambiental", OE4
e OE5 sdo descartados
devido a "condicdes reais"
da solugdo de espago
aéreo que poderiam ser
alcangadas.

Observacgéo clarificada por via
do Oficio do EMFA.

16

PT2_Anexo 9 - Espaco
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegacgéo

p.65

A alternativa proposta esta
dentro de varias
instalagbes militares e
espago aéreo hoje restrito.
Este facto parece ser
negligenciado na
avaliagdo em "1. Relatério
Ambiental", onde sao
utilizadas "condicOes
reais" do

espago aéreo e critérios de
avaliagao.

Observacgéo clarificada por via
do Oficio do EMFA.

17

PT2_Anexo 9 - Espago
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegagao

p.73

A alternativa proposta
situa-se atualmente em
varias zonas de espago
aéreo restrito. Este facto
parece ser

negligenciado na
avaliagdo em "1. Relatério
Ambiental", onde sao
utilizadas as "condicbes
reais" do espaco

aéreo e 0s critérios de
avaliagéo.

Observacgéo clarificada por via
do Oficio do EMFA.

18

PT2_Anexo 9 - Espago
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegagao

p. 97

A reconfiguragdo  do
espago aéreo € inerente a
qualquer opgao, uma vez
que a atual estrutura do
espago aéreo deve ser
ajustada a nova plataforma
aeroportuaria (opgao de
aeroporto Unico).

A reconfiguragdo do espago
aéreo nao esta dependente da
NAV  Portugal, requerendo
coordenacao e negociagdo com
outras entidades. Para os
efeitos desta avaliagéo, foram
tidos em conta os pressupostos
base apresentados, onde na
proposta Magellan 500 apenas
estava considerada a
disponibilizacdo da area militar
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de Tancos, agora esclarecida
por via do Oficio do EMFA.

19

PT2_Anexo 9 - Espaco
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegagao

p. 97

A base aérea de Monte
Real encontra-se a >50km
de distancia perpendicular
aos procedimentos
definidos

0 constrangimento
mencionado € relativo a area
militar de Monte Real e ndo a
Base Aérea.

20

PT2_Anexo 9 - Espaco
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegagao

p.45

Em margo de 2023, foi
assinado um acordo para a
transferéncia da area de
espacgo aéreo de Sintra e
Monte Real para a
implementagdo de um
Point Merge  System
(PMS), mostrando, assim,
que a disponibilidade de

espago aéreo em Monte
Real poderia ser resolvida.

Foi com base neste acordo que
foi efetuado o estudo
conducente ao Point Merge
System (PMS), pelo que a NAV
efetuarda novos estudos de
Espaco Aéreo e
Procedimentos. Relativamente
a disponibilidade de espago
aéreo em Monte Real, o
constante no Oficio do EMFA é
esclarecedor quanto a
possibilidade de cedéncia de
espago aéreo abrangido por
areas militares.

21

PT2_Anexo 9 - Espaco
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegagao

p.50

O  procedimento  de
chegadas mostrado para
AHD esta na configuragéo
nao preferencial tanto para
AHD quanto STR que
ocorreria em uma minoria
de circunstancias e nao é
representativa da
configuragdo mais comum
para ambos 0s aeroportos
De qualquer modo, néo é
demonstrada a separagéo
vertical entre
procedimentos, nao
permitindo  assim uma
avaliagdo adequada dos
potenciais
estrangulamentos  e/ou
implicagdes

A condicdo “ndo preferencial”
ndo pode ser desprezada ou
tomada como circunstancial
para um aeroporto
internacional, uma vez que
mesmo  acontecendo  em
minoria, tera de ter capacidade
de gerr o trafego sem
penalizagdes.

Ainda, a capacidade declarada
de uma infragstrutura
aeroportuaria, € estabelecida
tendo em consideragdo a
configuracdo de pistas mais
penalizantes.

22

PT2_Anexo 9 - Espaco
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegagao

p.51

A localizagdo STR parece
deslocada elou a seta
amarela estd na diregdo
oposta

De qualquer modo, ndo é
demonstrada a separagéo

O foco da preocupacdo na
gestdo de trafego aéreo
avaliada para este cenario ndo
passa pela separagdo vertical
entre rotas de chegada e saida
uma vez que podem ser
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vertical entre
procedimentos, nao
permitindo assim uma

avaliagdo adequada dos
potenciais
estrangulamentos  e/ou
implicacles

encontrados  procedimentos
mitigadores de conflito, mas
sim, pelo encaminhamento de
trafego  que  naturalmente
impacta com areas militares.

23

1. Relatério Ambiental

p.174

Cedéncia de Monte Real:
neste momento, o espago
aéreo de Monte Real ja
permite uma quantidade
significativa de
procedimentos de
chegada de LIS de origem
N-E

A publicagao de procedimentos
aeronauticos (SID e STAR) no
espago aéreo militar de Monte
Real ndo pressupde a sua
automatica utilizagdo, uma vez
que estdo “pending on militar
conditions’ e
consequentemente apenas
usados quando a area esta
cedida, acontecimento este que
se afigura de pontual e que
impacta na capacidade do
espaco aéreo.

24

PT2_Anexo 9 - Espago
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegacgéo

p.69

Chegadas da pista 18 com
um Point Merge podem
também impor um impacto
significativo no  espago
aéreo

de Monte Real (R60B) e
R39A (rotas que chegam
mais perto do mar) e ndo
sdo apresentadas no
relatorio.

Comentario nao percetivel.

25

PT2_Anexo 9 - Espago
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegagao

p.39

Este procedimento pode
nao satisfazer o volume
significativo  de  voos
provenientes de destinos
europeus

(>70%) e gerar um
estrangulamento na zona
oriental do Point Merge

Sem comentarios.

26

PT2_Anexo 9 - Espago
Aéreo, Procedimentos
e Infraestruturas de
Navegagao

p.40

Pode ser providenciada
uma separacao vertical
significativa para esta
solugéo, devido ao facto
de 0s voos com

destino a Europa poderem
estar a atravessar/cruzar
as rotas de chegada

Sem comentarios.
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concebidas nesta
alternativa
27 PT2_Anexo 9 - Espago | p.39-p.41 Estes procedimentos séo | A condigdo “nédo preferencial’
Aéreo, Procedimentos para a configuragdo nédo | ndo pode ser desprezada ou
e Infraestruturas de preferencial/ tomada como circunstancial
Navegagao provavelmente nao | para um aeroporto
utilizadvel com base na | internacional, uma vez que
avaliagdo do vento, qual € | mesmo  acontecendo  em
a opinido da NAV a este | minoria, tera de ter capacidade
respeito?? de gerir o ftrdfego sem
penalizagdes.
Os cenarios apresentados
baseiam-se em configuragdes
de pistas, disponibilizadas a
NAV Portugal.
28 PT2_Anexo 9 - Espago | p.40 Qual seria o impacto deste | O impacto expectavel em Beja
Aéreo, Procedimentos projeto com a operagdo de | ndo € significativo para o
e Infraestruturas de Beja? Se o aeroporto for | sistema  aeroportuario  de
Navegagao utilizado como alivio para | Lisboa, devido ao numero
outro reduzido de movimentos no
tipo de aviagao, este facto | Aeroporto de Beja.
também deve ser tido em
conta
29 PT2_Anexo 9 - Espaco | p.77 Comentario semelhante ao | O impacto expectavel em Beja
Aéreo, Procedimentos do CTA com o fluxo de | ndo €& significativo para o
e Infraestruturas de chegadas europeias sistema  aeroportuario  de
Navegagao Lisboa, devido ao numero
reduzido de movimentos no
Aeroporto de Beja.
30 PT2_Anexo 9 - Espaco | p.78 Comentario semelhante ao | O impacto expectavel em Beja
Aéreo, Procedimentos do CTAno que dizrespeito | ndo & significativo para o

e Infraestruturas de
Navegagao

a utilizacao de Beja

sistema  aeroportuario  de
Lisboa, devido ao numero
reduzido de movimentos no
Aeroporto de Beja.
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