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1. Sumario Executivo

O objetivo deste relatério é avaliar a influéncia da conectividade aérea no desempenho e na
resiliéncia das exportagdes das empresas portuguesas. A avaliagdo do desempenho das
empresas refere-se ao impacto da conectividade aérea no valor das exportagdes para mercados
onde as empresas ja estavam a vender (margem intensiva) e para novos mercados (margens
extensivas). Esta avaliagdo baseia-se no célculo do grau de diversificagdo tanto no portfélio de
produtos da empresa como nos paises para os quais exporta. Dada a posigdo geografica da
economia portuguesa, na fronteira ocidental da Europa, a conectividade aérea é essencial para
a mobilidade internacional de pessoas e bens. Por outro lado, para uma economia pequena,
aberta e altamente endividada como a de Portugal, as exporta¢des s&o vitais para o crescimento
econodmico. Assim, é crucial investigar a relagdo entre conectividade aérea e exportagdes, tanto

em margens intensivas como extensivas.

Entre 2006 e 2022, a conectividade aérea portuguesa aumentou significativamente, com o
Aeroporto Humberto Delgado (AHD) a expandir as suas ligagdes diretas para mais 16 paises e
66 aeroportos e o Aeroporto Francisco Sa Carneiro (FSC) a expandir para mais 12 paises e 70
aeroportos. Este crescimento foi acompanhado por aumentos expressivos no numero de
assentos disponiveis e movimentos de aeronaves, destacando-se o crescimento de destinos de

longa distancia no AHD e de curta e média distancia no FSC.

Desde 2009, as exportagdes portuguesas de bens tém crescido consistentemente, a uma taxa
de crescimento média de 7% ao ano. Este aumento foi acompanhado por uma diversificagéo
quer dos bens exportados como dos paises de destino dessas exportagées, embora se

verifiquem disparidades crescentes entre empresas nos anos mais recentes.

Estima-se um impacto positivo da conectividade aérea nas exportagdes, tanto na margem
intensiva (para mercados que a empresa ja exporta) quanto extensiva (para novos mercados de
exportacao). Um aumento de 10% da conetividade, medida pelo niumero de lugares disponiveis,
aumenta as exportagdes em 0,04% quando se considera apenas a margem intensiva, e em

0,02% quando se considera simultaneamente a margem intensiva e extensiva.

Ao diferenciar a conectividade aérea entre voos de curta e média distancia e longa distancia,
verifica-se que ambos contribuem positivamente para o aumento das exportagdes, porém, os

efeitos dos voos de longa duragéo séao mais expressivos.

Aumentos de conetividade promovem ainda a diversificacdo de produtos e mercados de

exportagdo, com efeitos mais pronunciados para voos de curta e média distancia.

Globalmente, o transporte aéreo constitui 35% do valor do comércio mundial de mercadorias,
enquanto em Portugal representava 6% das exportacdes em 2019, e onde os principais

mercados de exportagdo sédo extracomunitarios. Os Estados Unidos da América surgem como



uns principais parceiros comerciais de Portugal, quer em termos de exportagbes como de

importagdo de mercadorias, por via aérea.

A posicdo geografica de Portugal e a mudanga de paradigma para uma economia mais
especializada em produtos de alto valor sugerem um aumento da relevancia do transporte aéreo
no comeércio internacional de mercadorias, especialmente na diversificagdo das exportagdes para

novos mercados intercontinentais.

A relagao positiva entre conectividade aérea e exportacdes destaca a necessidade de investir
em infraestruturas aeroportuarias para fomentar o crescimento econdmico baseado na

exportagao de produtos de alto valor.



2. Introducgao

A conectividade aérea desempenha um papel fundamental na facilitagdo do comércio
internacional e na fomentagao do crescimento econdmico (Brugnoli et al., 2018). A eficiéncia das
viagens aéreas em longas distancias faz dela uma escolha preferencial para empresarios,
possibilitando que estes tenham interagdes comerciais presenciais eficientes e eficazes
(Alderighi and Gaggero, 2017). Esta forma de comunicacdo facilita a gestdo de relagdes
comerciais complexas, cultiva a confianga entre parceiros de negdcios e contibui para a
transferéncia de informagdo e conhecimento (Storper and Venables, 2004; Andersen and
Dalgaard, 2011; Hovhannisyan and Keller, 2015; Alderighi and Gaggero, 2017). Isto é
particularmente relevante no comércio internacional devido a crescente propor¢ao de bens
intensivos em conhecimento e tecnologia nos mercados globais (Board, 2012) e a prevaléncia
de cadeias de produgédo projetadas a nivel mundial (Wang et al., 2021). Estes fatores tornam o
comeércio internacional mais sofisticado e dependente da transmissao de informagdes complexas
entre as partes, impulsionando assim a procura por encontros presenciais, que sao facilitados
pelas viagens de negécios internacionais (Cristea, 2011). De facto, apesar da crescente
acessibilidade e versatilidade da tecnologia de comunicacao digital, a procura por viagens de
negocios permanece resiliente, sugerindo que o contacto presencial ainda desempenha um

papel insubstituivel nas relagdes empresariais (Wang et al., 2021).

Este argumento tem sido corroborado por inimeros estudos que identificaram impactos positivos
da conectividade aérea no comércio (ex.: Van De Vijver et al., 2014; Alderighi and Gaggero,
2017; Wang et al.,, 2021). A literatura também indica que os empresarios consideram a
proximidade do aeroporto mais préximo e a frequéncia dos voos na decis&do sobre a localizagédo
das suas empresas (Brueckner, 2003; Bel and Fageda, 2008; Strauss-Kahn and Vives, 2009).
Isto leva-nos a inferir que melhorias nas ligagdes aéreas de um pais podem promover relagdes
econdmicas e, subsequentemente, o comércio com outras nagdes (Poole, 2010; Wang et al.,
2021).

A conectividade aérea portuguesa aumentou significativamente desde 2006, em termos do
namero de destinos, numero de voos e no niumero de lugares disponiveis, como sera discutido
na Secgdo 3. Desde 2010, verificou-se também um forte aumento nas exportagdes, com uma
taxa de crescimento anual de 7%, com diversificagado tanto dos produtos exportados como dos
destinos. Como observado por Amador et al. (2023), em Portugal, o transporte rodoviario e
ferroviario é preferido em relagdo ao aéreo em termos do comércio internacional de mercadorias.
Segundo os mesmos autores, o transporte aéreo € maioritariamente utilizado para transagdes
de bens de alto valor unitario e de alta tecnologia como € possivel observar na Secgéo 5, onde
€ exposto o caso portugués. Este facto pode justificar a menor importancia do transporte aéreo
em Portugal onde, em 2019, as exportagbes aéreas representavam 8,5% do total. No entanto,
existe a perspetiva de uma mudanga nas proximas décadas a medida que as empresas
portuguesas adotarem o paradigma Created in, onde impulsionardo a sua competitividade

através da inovacao e da criagao de artigos de alto valor acrescentado (Alexandre et al., 2021).
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Em suma, as nossas estimativas econométricas revelam uma relagéo positiva e robusta entre a
conectividade aérea e as exportagdes das empresas, tanto para mercados onde as empresas ja
vendiam (margem intensiva) como para novos mercados (margem extensiva). O aumento da
conectividade aérea através de voos de longa distancia parece resultar num impacto mais forte
nas exportagbes do que o aumento proporcionado por voos de curta a meédia distancia. As
nossas estimativas também mostram que a conectividade aérea potencia a diversificagdo de
produtos e destinos de exportagdo. No entanto, voos de curta a média distancia aparentam ser

mais eficazes no aumento da diversificagdo de produtos e destinos de exportagao.

Uma dimensao ndo analisada no estudo econométrico é a do impacto da conectividade aérea
no comércio de mercadorias por via aérea. O comércio internacional por via aérea tende a ser
mais expressivo em economias mais desenvolvidas onde, por exemplo, ttm maior peso os
setores de alta tecnologia. De facto, o transporte aéreo pode ser competitivo no transporte de
mercadorias de reduzido volume e elevado preco. Em Portugal esse valor ainda é reduzido, mas
a transicdo para um paradigma mais baseado em produtos de elevado valor acrescentado

tornara a conectividade aérea ainda mais importante.

Este estudo tem a seguinte estrutura. A Secgdo 3 analisa a relagdo entre conectividade e
exportagoes. A Seccgdo 4 descreve a evolugéo das exportacoes e das importagdes nacionais por

via aérea. A Seccéao 5 conclui.



3. Conectividade e exportagao de bens e servigos

Este relatorio utiliza dados muito detalhados, sobre conectividade aérea e dados ao nivel das
empresas, para avaliar o impacto da conectividade aérea no desempenho das exportagdes e
sua resiliéncia. As nossas estimativas econométricas demonstram uma relagédo positiva entre a
conectividade aérea e as exportagdes das empresas, tanto para mercados onde as empresas ja
estavam a vender (margem intensiva) como para novos mercados (margem extensiva). Além
disso, os nossos resultados indicam que a conectividade aérea conduz a uma maior
diversificagdo, tanto de produtos como de destinos de exportagdo, aumentando assim a

resiliéncia das exportacoes.

3.1Dados e Estatisticas Descritivas

Nesta secgéo, delineamos as bases de dados utilizadas para a nossa analise econométrica e
fornecemos estatisticas descritivas sobre a conectividade aérea nos dois principais aeroportos
portugueses, Humberto Delgado (HDA) em Lisboa e Francisco Sa Carneiro (FSC) no Porto, bem

como sobre as exportagdes de mercadorias.

Dados

Este estudo utiliza trés conjuntos de dados abrangentes: um focado na conectividade aérea de
Portugal, outro fornecendo informagdes financeiras ao nivel das empresas, € um terceiro que
providencia dados ao nivel das empresas sobre comércio internacional de mercadorias. Os
dados de conectividade aérea, fornecidos pela ANA - Aeroportos de Portugal, S.A., oferecem
informacdes completas e detalhadas sobre todos os voos que aterraram e partiram do HDA e do
FSC no periodo de 2000 a 2022. Este conjunto de dados inclui detalhes criticos como o tipo de
voo, datas e horas de partida e chegada, assentos disponiveis, transportadora aérea e o destino
ou origem de cada voo. Esta extensa base de dados serve como um recurso valioso para analisar

padrdes de viagens aéreas.

O estudo também utiliza duas extensas bases de dados administrativas longitudinais ao nivel da
empresa, fornecidas pelo Instituto Nacional de Estatistica de Portugal (INE). O primeiro conjunto
de dados contém estatisticas detalhadas sobre o comércio internacional de mercadorias. Inclui
informacdes sobre transagbes (importagdes e exportagdes) entre Portugal e outros Estados-
membros da Unido Europeia (UE), bem como com paises fora da UE, no periodo de 1988 a
2021. Este conjunto de dados inclui informagbes sobre o valor da transagdo, mercadorias
negociadas, quantidades e detalhes especificos da transagao, como o modo de transporte, pais

de entrega e centro aduaneiro utilizado. O segundo conjunto de dados, o Sistema de Contas



Integradas das Empresas (SCIE - "Sistema de Contas Integradas das Empresas"), fornece
informagdes financeiras anuais para empresas do setor privado nao financeiro, abrangendo
cerca de 390 mil empresas por ano, de 2006 a 2019. Inclui dados administrativos essenciais ao
nivel das empresas, como faturagao, valor acrescentado, ativos e nUumero de empregados. Neste
artigo, focar-nos-emos no periodo de 2006 a 2019, pois representa o periodo mais longo para o
qual possuimos informagdes completas em todos os trés conjuntos de dados.

Estatisticas descritivas da conectividade aérea portuguesa

De acordo com a OCDE, "a conectividade aérea pode ser amplamente definida como a
capacidade e facilidade com que passageiros e carga podem alcangar destinos por via aérea"
(Egeland, 2018). Dependendo do propdsito, existem diferentes medidas de conectividade (mais
adequadas para um Unico aeroporto ou para um nivel agregado, por exemplo, ao nivel do pais).
Existem duas categorias principais: 1) medidas de acessibilidade; e 2) medidas de centralidade.
A primeira refere-se as acessibilidades de passageiros ou carga, enquanto a segunda foca em
indices de concentragdo (indices Herfindahl ou Theil) ou indicadores de aglomeragédo e
centralidade (por exemplo PageRank). Considerando que o objetivo desta pesquisa é analisar o
impacto da conectividade nos aeroportos portugueses no nivel das exportagdes, focamo-nos em
medidas de acessibilidade. Essas medidas sdo baseadas na caracterizagdo da oferta (por
exemplo, voos diretos, nimero de assentos disponiveis), que nos permitem avaliar a mudancga
nos servigos de transporte aéreo disponiveis num determinado aeroporto e o seu impacto na
acessibilidade dos passageiros. As medidas de conectividade foram calculadas através da base
de dados fornecida pela ANA — Aeroportos de Portugal. A Tabela A1 mostra uma breve descrigao
das 19 variaveis da base de dados. Para realizar a analise, foram utilizadas as seguintes medidas

de conectividade:

1. Numero de movimentos: numero de movimentos anuais registados, por destino
(aeroporto e pais), como proxy do numero de voos diretos;
2. Numero de assentos disponiveis: o numero total de assentos disponiveis por destino

também permite medir a facilidade de viajar para cada destino.

Entre 2006 e 2022, o HDA viu um aumento nas liga¢des diretas de 93 aeroportos em 39 paises
para 159 aeroportos em 55 paises. No FSC, durante o mesmo periodo, houve um aumento nas
ligagbes diretas de 48 aeroportos em 18 paises para 118 aeroportos em 30 paises. A mesma
tendéncia foi observada em termos do numero de assentos disponiveis e movimentos de
aeronaves, com um aumento de 227% e 106\%, respetivamente, no FSC. No HDA, o aumento

da capacidade de assentos e movimentos de aeronaves foi de 104% e 55%, respetivamente.

Tabela 1 - Evolugdo da conectividade nos aeroportos Humberto Delgado e Francisco Sa

Carneiro



HDA, Lisboa FSC., Porto
2006 2022 Var (%) 2006 2022 Var (%)
N de destinos 39 55 41 18 30 67
N de aeroportos 93 159 71 48 118 146
N de assentos disponiveis | 16 802 888 34 219 645 104 4514 037 14 769 323 227
N de movimentos 122 084 189 409 55 40 241 83 180 106

Uma analise dos destinos, assentos e movimentos por duragéo de voo também foi realizada,
pois tem impacto nos passageiros e na carga. Estudos anteriores demonstraram um aumento na
procura por carga aérea em destinos intercontinentais, especialmente em ligagdes Europa-
América do Norte, desde 2021, enquanto se observa uma diminuigdo na procura intraeuropeia
(IATA, 2022). Portanto, a duragdo do voo pode impactar o total das exportagdes realizadas por
via aérea. As duragdes dos voos foram classificadas com base na classificacdo da Associagao
Internacional de Transportes Aéreos (IATA)' e o tempo de voo foi estimado usando a formula de

Haversine para calcular o tempo de viagem entre o HDA ou o FSC e o aeroporto correspondente.

A Tabela 1 sintetiza a evolugéo da conectividade aérea no HDA e no FSC. Entre 2006 e 2022,
0s passageiros puderam voar diretamente para mais 12 paises a partir de Lisboa ou Porto,
considerando destinos de curta e média distancia (Tabela A2). Para o Porto, este aumento
representou um aumento de 86\% dos destinos. Quanto aos destinos de longa distancia, o Porto
manteve apenas 4, enquanto Lisboa aumentou 57%. Lisboa e Porto apresentam resultados
semelhantes ao analisar o numero de aeroportos alcangados por voos diretos (Tabela A3).
Houve um aumento significativo no numero de destinos de curta e média distancia a partir do
Porto, de 43 em 2006 para 113 em 2022, enquanto em Lisboa, o aumento mais significativo foi

em destinos de longa distancia, de 13 para 31.

Ao analisar o numero de movimentos e assentos disponiveis para destinos diretos a partir de
ambos os aeroportos, obtém-se resultados semelhantes (Tabela A4 e Tabela A5). O segmento
de voos de curta e média distancia do FSC viu o maior aumento, com um acréscimo de 237%
em assentos. Por sua vez, o HDA aumentou a disponibilidade de assentos em voos de longa
distancia em 225% e teve um aumento de 20% em assentos por movimento. O segmento de
curta a média distancia, também registou aumentos no numero total de assentos e na razéo
assentos-movimento. Isso esta de acordo com as informagdes relativas ao numero de destinos
(tanto paises como aeroportos) e sugere que o crescimento da conectividade em Lisboa foi
suportado por todos os segmentos de voos, mas especialmente pelos de longo curso. Em
contraste, o crescimento do Porto foi principalmente suportado pela conectividade de curta e

média distancia.

Estatisticas descritivas das exportagdes portuguesas de bens

1 Fonte: https://guides.developer.iata.org/archive/docs/fht-flight-haul-type



Esta subsecao oferece uma analise descritiva das exportagdes portuguesas. A Figura 1 mostra
que as exportagdes de bens tém crescido desde 2009. Entre 2009 e 2021, as exportagdes

cresceram a uma taxa anual de aproximadamente 7%.

Figura 1 - Exportagdes portuguesas de bens, 2006-2019 (mil milhdes €)
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Para avaliar se ocorreu uma diversificagcdo das exportagdes no periodo de 2006 a 2021,
calculamos dois Indices de Herfindahl-Hirschman (HHI) para cada empresa exportadora. Estes
indices, que variam de 0 a 1, medem a concentragao das exportagdes de uma empresa por pais
de destino e produto exportado. Uma diminuigdo nestes indices indica um aumento na
diversificacdo das exportagdes. Comegando pelo HHI do Pais, calculamos o indice através da

seguinte formula:

N

HHI;; = Z s,

c=1

onde HHI;, representa o indice para a empresa i no periodo t, e s2, é a quota das exportagdes
para um dado pais ¢ nas exportagdes totais de uma dada empresa i no periodo t. N representa
o numero total de paises para os quais cada empresa exporta. Este HHI permitira avaliar a

diversificagao dos paises de destino das exportagbes de cada empresa.

O HHI do Produto, que mede a diversificacdo dos bens exportados, foi calculado de maneira
semelhante. Neste caso, s € a quota das exportagcées de cada bem ¢ nas exportagdes totais da
empresa, e N € o numero total de bens exportados por cada empresa. O tipo de bem exportado
por cada empresa foi avaliado seguindo a Nomenclatura Combinada da Unido Europeia (NC) ao

nivel de oito digitos, a maior desagregacgao possivel.
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A Figura 2 mostra a evolugao dos HHI médios, de paises e produtos, das empresas exportadoras

portuguesas ao longo dos anos.

Figura 2 - indices médios HHI das empresas exportadoras portuguesas, 2006-2019
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O HHI do Pais apresenta duas fases distintas: um aumento até 2009, seguido por uma tendéncia
de diminuigdo constante de 2009 a 2019. Por outro lado, o HHI do Produto diminuiu de 2006 a
2014, teve um ligeiro aumento nos dois periodos seguintes, e aparenta ter estabilizado nos anos

mais recentes.

A Tabela A6 e a Tabela A7 fornecem uma descricdo dos paises de destino e dos bens
exportados, respetivamente. E evidente um aumento progressivo no niimero médio de paises de
destino por empresa apos 2009, o que esta em consonancia com a tendéncia observada na
Figura 2. Notavelmente, tanto o percentil 75 como o niumero maximo de paises de destino por
empresa também aumentaram durante este periodo. Contudo, o crescente desvio padrao indica

disparidades cada vez maiores entre as empresas.

A Tabela A7 também reflete as tendéncias observadas na Figura 2 para a diversificagdo dos
bens exportados. O nimero médio de bens exportados por empresa aumentou até 2013, seguido
por uma diminuigdo e subsequente estabilizacdo. E importante notar que o desvio padrao para
o numero de bens exportados é significativamente maior do que o desvio padréo para o numero
de mercados de destino, indicando disparidades maiores entre as empresas em termos de

diversificagao de produtos.
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3.2 Modelo Econométrico e Resultados

Nesta seccdo apresentamos o enquadramento econométrico e os resultados das nossas

estimativas.

Modelo econométrico

Para avaliar o impacto da conectividade aérea no desempenho das exportagcdes das empresas
e naresiliéncia das mesmas — que se refere a diversificagdo do portfolio de exportagdes de uma
empresa e dos correspondentes paises de destino — estimamos dois conjuntos de modelos. Um
examina as exportagdes de uma empresa para um pais de destino especifico, e o outro foca-se
na diversificagdo da empresa em relagdo as exportagdes de produtos e paises de destino. A
nossa estratégia de identificagdo baseia-se em estimadores de efeitos fixos, que exploram a

dimensao longitudinal dos nossos dados.

No primeiro caso, a especificagdo economeétrica é formulada da seguinte forma:

2
BsLog Seatsy ;s + Z aXge—s T K+ + g + 9 + €4,

s=1 s=1

2
Viatr =

(1)

onde y; 4. representa as exportagdes da empresa i, em logaritmo, para o pais de destino d no
ano t. A conectividade aérea, Log Seats,,_s, representa o logaritmo do nimero de assentos
disponiveis em voos de Portugal para o pais de destino d no ano t — s; onde B; e 8, s&o 0s
pardmetros de interesse. X;,_; € um vetor de variaveis de controlo para o pais de destino,
contendo a taxa de crescimento do seu PIB e a variagdo na taxa de cambio entre esse pais e
Portugal, onde um aumento representa uma apreciagdo da moeda nacional. K;, contém
informagdes sobre a industria e o tamanho da empresa. Para levar em conta a endogeneidade,
as variaveis em X, ;_ sdo incluidas com desfasamentos de 1 e 2 periodos. Variaveis em K; ; séo
contemporaneas. Finalmente, u;, 1, e 9, representam efeitos fixos para a empresa, pais de

destino e ano, respectivamente. €; ;. € o termo de erro.

Para avaliar o impacto da conectividade aérea na diversificagdo das exportagdes de uma
empresa em termos de portfolio de produtos e paises de destino, reformulamos a equagéo (1)

da seguinte forma:

2 2
Vit = Z BsLog Seatsg,t—s + Z a)_(i,t—s + 7K+ + 9 €,

s=1 s=1

(2)

onde y; . denota a medida da concentragdo de cada empresa em termos da variedade de bens que
exporta e o nimero de paises de destino para os quais exporta. O grau de concentragado do portfélio
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de produtos de exportagdo de uma empresa e o nimero de mercados estrangeiros é quantificado
usando os HHI, onde uma diminui¢do representa um aumento na diversificagdo da empresa em
ambas as dimensdes. A conectividade aérea, Log Seats] ,_,, representa o nimero total de assentos
disponiveis para os destinos para os quais a empresa i exporta: Log Y4 Seats; s - Xiios
compreende a média ponderada do crescimento do PIB no pais de destino e a média ponderada das
variacGes da taxa de cdmbio real entre Portugal e o pais de destino. O peso representa a propor¢do
das exportagdes de uma empresa para um dado destino em relagdo as suas exportagdes totais. Os
componentes restantes da equagdo (2) sdo definidos como na equagéo (1).

Para as nossas estimativas, consideramos duas amostras. No primeiro caso, referido como
SAMPLE 1, usamos a amostra original, que inclui apenas observagdes com uma quantidade positiva
de exportagdes para o par empresa/destino/ano. Reconhecendo que a margem extensiva, isto €,
empresas entrando em novos mercados, desempenha um papel crucial no desempenho das
exportagdes, introduzimos uma segunda amostra, SAMPLE 2. Nesta amostra, expandimos os dados
para considerar para cada empresa o conjunto completo de mercados para os quais as empresas
portuguesas exportam um dado produto. Quando as empresas ndo estdo a operar num desses
mercados potenciais, expandimos os dados adicionando observag¢des com exportagdes iguais a zero.

Resultados

Nesta seccdo, apresentamos os resultados das estimativas do impacto da conectividade aérea no
aumento das exportacGes das empresas, tanto para as margens intensiva quanto extensiva, e na
diversificacdo do portfélio de produtos de exporta¢do e mercados.

A Tabela 2 apresenta os resultados para a estimativa da equacdo (1). Apresentamos trés conjuntos
de estimativas. Primeiro, consideramos todos os assentos disponiveis e, em seguida, consideramos
separadamente o nimero de assentos para voos de longa distancia e voos de curta a média distancia.
Dentro de cada conjunto, as colunas impares, Intensiva, sao baseadas na SAMPLE 1, enquanto as
colunas pares, Extensiva, baseiam-se na SAMPLE 2. Focando em todos os assentos e na
SAMPLE 1, margem intensiva, as estimativas mostram uma relagdo positiva entre a conectividade
aérea e as exportacdes de uma empresa. Estimamos um efeito positivo acumulado sobre as
exportacGes de 0,04% ((0,0107 - 0,00639) x 10) resultante de um aumento de 10% no numero de
assentos. Quando adicionamos a andlise a margem extensiva, ha uma ligeira diminuicdo na
magnitude do efeito, mas a mensagem principal permanece a mesma: o aumento da conectividade
leva a um aumento nas exporta¢gdes. Em média, um aumento de 10% no numero de assentos

aumenta as exportacdes em 0,02%.
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Tabela 2 — Conectividade aérea e exportagdes de empresas

Todos os assentos Longa-disténcia Curta-média-distancia
Intensiva Extensiva Intensiva  Extensiva Intensiva Extensiva
Log Seats; 0.01070"*  0.00248*  0.02382™*  0.00973**  0.00707*** 0.00172%*
(0.00228) (0.00051) (0.00536) (0.00145) (0.00231) (0.00051)

Log Seats; o -0.00639**  -0.00014 -0.00852 0.00144 -0.00111 -0.00027
(0.00212) (0.00049) (0.00562) (0.00147) (0.00206) (0.00052)

GDPGrowth,  0.00825** -0.00032 0.00832** -0.00021 0.00814™* -0.00034

(0.00131)  (0.00030)  (0.00130)  (0.00030)  (0.00131) (0.00030)
GDP Growth, 5 0.01127*  0.00205* 0.01158"* 0.00214** 0.01112**  0.00200***

(0.00124) (0.00030) (0.00123) (0.00030) (0.00124) (:0.00030:)
AFxch. Rate, ;  -0.00253"*  0.00080**  -0.00272**  0.00069***  -0.00244** 0.00081***

(0.00054) (0.00016) (0.00054) (0.00016) (0.00054) (0.00016)
AFExch. Rate,_»  -0.00152"* -0.00034** -0.00167** -0.00044™* -0.00139** -0.00032*

(0.00044) (0.00012) (0.00045) (0.00012) (0.00044) (0.00012)
Observacoes 629938 6353459 629938 6353459 629938 6353459
Notas: erros padriio robustos, agrupados ao nivel da empresa, entre parénteses. Niveis de significincia: *, 10%; **,
5%; **, 1%. A variavel dependente é o logaritmo das exportagoes. Todas as regressoes incluem efeitos fixos para
empresa, ano e pais de destino, e controlos para o tamanho da empresa e indistria. Os modelos 3 e 4 séo estimados
na amostra expandida com a criacio de observages com exportacoes nulas. Fonte: cdlculos préprios.

Tendo em conta o nimero de lugares disponiveis em voos de longa duracdo como medida de
conectividade aérea, as estimativas apresentadas na Tabela 2 corroboram as nossas
descobertas anteriores: existe uma interligagéo positiva entre a conectividade aérea e o volume
de exportagdes das empresas. Curiosamente, estas estimativas sdo um pouco superiores.
Olhando para a margem intensiva, coluna 3 da Tabela 2, o aumento nas exportagbes
correspondente a um aumento de 10\% no numero de lugares em voos de longo curso é
aproximadamente de 0,2%. Isto é estatisticamente significativo ao nivel de significancia de 1%.
Considerando o SAMPLE 2, que tem em conta a margem extensiva, este retorno é de cerca de
0,1%.

Relativamente aos voos de curta a média distancia, as estimativas da Tabela 2 confirmam os
nossos resultados anteriores. No entanto, devemos notar que a magnitude das estimativas do
impacto da conectividade em voos de curta a média distancia nas exportagdes parece ser menor

do que a observada para voos de longa distancia.

Relativamente aos efeitos da conectividade aérea na diversificagdo dos produtos de exportagao
e dos mercados, apresentamos os resultados na Tabela 3, seguindo a estrutura da Tabela 2.
Especificamente, as colunas 1 e 2 mostram os resultados quando consideramos todos os
lugares. Subsequentemente, os voos sado diferenciados em longa distancia (colunas 3 e 4) e
curta a média distancia (colunas 5 e 6). As estimativas indicam que um aumento na conectividade
aérea promove a diversificagdo tanto de produtos de exportagcdo como de mercados. Isso
verifica-se tanto ao considerar todos os voos, como também ao diferenciar entre voos de longa
distancia e de curta a média distancia. Notavelmente, a magnitude dos efeitos parece ser mais

acentuada para voos de curta a média distancia.
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Tabela 3 — Conectividade aérea, exportagio de produtos e diversificagdo de mercados

Todos os assentos Longa-distancia Curta-média-distancia
Produtos Destinos Produtos Destinos Produtos Destinos

Log Seats, -0.00352**  -0.00924** -0.00213** -0.00402**  -0.00255™ -0.00873**
(0.00164) (0.00152) (0.00081) (0.00081) (0.00115) (0.00093)

Log Seats; o -0.00601=*  -0.01271**  -0.00070 -0.00181*  -0.00543"* -0.01078"*

(0.00162)  (0.00148)  (0.00082)  (0.00082)  (0.00115) (0.00093)
GDP Growth,_; -0.00174™* -0.00149"" -0.00100*  0.00019  -0.00183"*  -0.00181"*
(0.00044)  (0.00040)  (0.00044)  (0.00042)  (0.00044) (0.00040)
GDP Growth,—s -0.00340"* -0.00360*** -0.00258"** -0.00172*** -0.00324™*  -0.00325™**
(0.00044)  (0.00038)  (0.00044)  (0.00040)  (0.00044) (0.00038)
AEzch. Rate,,  -0.00009  -0.00013  -0.00001  0.00002  -0.00014  -0.00027**
(0.00012)  (0.00011)  (0.00012)  (0.00011)  (0.00012) (0.00011)

AEzch. Rate; 5 -0.00004  0.00005 0.00005  0.00024*  -0.00014 -0.00023"
(0.00012)  (0.00010)  (0.00012)  (0.00011)  (0.00012) (0.00010)
Observagoes 100187 100187 100187 100187 100187 100187

Notas: erros padrio robustos, agregados ao nivel da empresa, entre parénteses. Niveis de significAncia: *, 10%; **,
5%; *** 1%. A variavel dependente ¢ o HHI relativo a produtos e destinos, respetivamente. Todas as regressoes
incluem efeitos fixos para a empresa e ano, e controles para o tamanho da empresa e indistria. Fonte: edleulos
préprios.
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4. Caraterizagao do Comércio Internacional realizado por Via Aérea

O transporte aéreo de mercadorias, eficiente para produtos de alto valor e baixo peso, é
globalmente relevante no comércio de mercadorias, representando 35% do valor total, conforme
dados da IATA. No entanto, em Portugal, este modo de transporte representava apenas 6% das
exportagoes em 2019, segundo dados do comércio internacional do INE. Esta menor relevancia

reflete a especializagdo da economia portuguesa em produtos de baixo valor.

No entanto, a posigao geografica de Portugal sugere um potencial maior para o transporte aéreo,
principalmente no comércio intercontinental. A diversificagdo de mercados, nomeadamente nos
mercados extra-UE, tera sempre como principais alvos a América do Norte, a América Latina e
Africa. A mudanga de paradigma da economia portuguesa, para uma economia mais orientada
para produtos de maior valor, tornara o transporte aéreo de mercadorias mais relevante no futuro,
especialmente para mercados naqueles continentes, reforgando a importancia das

infraestruturas aeroportuarias para a competitividade da economia portuguesa.

Nesta secgao sera feita uma avaliagdo do comércio internacional portugués, realizado por via
aérea. Na avaliagdo da importancia do transporte aéreo, para além das exportacdes, é
necessario considerar também as importagbes, dada a sua relevancia para o normal
funcionamento das cadeias de valor. Sera avaliado o valor monetario destas transagdes assim

como 0s principais mercados e as principais mercadorias transacionadas.

Na Figura 3 sao colocadas as exportagbes aéreas portuguesas de mercadorias em perspetiva
com o valor total de exportagdo. Sé no periodo entre 2010 e 2019 é que se observa um aumento
deste peso no valor total, com um aumento de 0,8 pontos percentuais. Com este aumento, em
2019 Portugal apresenta um peso relativo nas exportagdes de, aproximadamente, 6% e muito

proximo do valor registado em 1990 (onde o peso era de 6,1%).

Figura 3 - Evolugdo do peso do transporte aéreo nas exportagdes totais de mercadorias, entre
1990 e 2019
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Na Figura 4, nota-se uma tendéncia continua de decréscimo do peso das importagbes via
transporte aéreo no total. Consequentemente, em 1990 verificou-se o maior peso do transporte
aéreo no total das importagdes, com 6,7% do total, uma diferenga de 3,2 pontos percentuais em
relagdo aos 3,5% registados em 2019. Curiosamente, enquanto em 1990 e 2000 o transporte
aéreo teve um peso maior nas importagdes do que nas exportagoes, essa tendéncia inverte-se
nos anos de 2010 e 2019.

Figura 4 - Evolugéo do peso do transporte aéreo nas importagdes totais de mercadorias, entre
1990 e 2019
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A Figura 5 ilustra a evolugéo do peso no valor total das exporta¢des e importagdes por via aérea
de 2010 a 2019. As exportagbes apresentaram um crescimento acentuado entre 2010 e 2012,

seguido de um periodo de declinio, com um aumento notavel apenas em 2019. Por outro lado,
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as importagdes mantiveram-se mais estaveis, atingindo o pico em 2017 seguindo-se depois dois

periodos de queda relativamente pronunciada.

Figura 5 - Evolugéo do valor das exportagdes e das importacdes, realizadas por via aérea, entre

2010 e 2019
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A Figura 6 detalha a evolugdo apresentada anteriormente, mas em valores monetarios, das

exportacoes e importagdes por transporte aéreo. Aqui, as tendéncias ja mencionadas séo claras:

um rapido crescimento das exportacdes até 2012, seguido de um periodo de declinio

e

estabilizacdo que apenas é interrompido em anos mais recentes, culminando no valor maximo

em 2019. As importagdes, por sua vez, demonstram maior estabilidade, com um pico significativo

em 2017, sofrendo pequenas quedas nos dois anos seguintes.

Figura 6 - Evolugéo do valor monetario das exportagdes e das importagbes, realizadas por via

aérea, no total, entre 2010 e 2019
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A Tabela 4 caracteriza as exportagdes aéreas, detalhando o numero de transagbes e de

entidades e o valor monetario do transporte aéreo, distinguindo entre os mercados intra e extra-

UE. A principal conclusao é de que no transporte aéreo a UE nao representa o principal mercado.

Tabela 4 — Exportagao de mercadorias, transporte aéreo, 2019

Intra EU  Extra UE Total

N2 TransagOes (Milhares) 60,4 342 402
N¢ Entidades (Milhares) 0,61 13,1 13,2
Valor Monetério (Mil Milhdes €) 0,96 2,64 3,60

Na Tabela 5, é apresentada uma tabela semelhante a Tabela 4, mas relativa as importagdes.

Novamente, observa-se a predominéncia dos mercados extra-UE. Uma comparagéo entre a

Tabela 4 e 5 revela que, em 2019, Portugal exportou mais do que importou por transporte aéreo

(as importagdes representaram cerca de 70% das exportagdes). Porém, existe uma grande

diferenga em termos do numero de entidades importadoras e exportadoras (cerca de 6 vezes

mais entidades importadoras).

Tabela 5 — Importagdo de mercadorias, transporte aéreo, 2019

Intra EU  Extra UE Total

N Transages (Milhares) 118 248 366
N2 Entidades (Milhares) 1,12 47,4 47,8
Valor Monetario (Mil Milhdes €) 0,98 1,78 2,76
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Nos principais mercados de destino das exportagbes de mercadorias, por via aérea, apenas
entram nos 10 principais mercados dois paises europeus, nomeadamente a Alemanha e a Italia.
No entanto, € importante referir que o “Abastecimento e provisdes de bordo no dmbito das trocas
comerciais intracomunitarias” representa a segunda principal componente de destino das
exportagdes (com a categoria “Abastecimento e provisdes de bordo no ambito das trocas
comerciais com paises terceiros” a ocupar o terceiro posto da Figura 7). Os Estados Unidos da
América surgem como o principal parceiro comercial portugués em transporte de mercadorias

por meio aéreo no ano de 2019.

Figura 7 - Exportagbes de mercadorias, por pais de destino, transporte aéreo, 2019 (top 10)
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Ja nos 10 principais mercados de origem das importagdes portuguesas, realizadas por transporte
aéreo, ja figuram 5 paises europeus, nomeadamente Franga, Alemanha, Paises Baixos, Reino
Unido e Espanha. Contudo, é ainda importante realgar a importancia dos paises
extracomunitarios, com a China a figurar desta vez como principal mercado de importagdes.
Contudo, os Estados Unidos da América surgem novamente numa posicdo elevada neste
ranking, reforcando a sua posigdo como um dos principais parceiros comerciais de Portugal em

transacoes realizadas por via aérea.

Figura 7 - Importa¢des de mercadorias, por pais de origem, transporte aéreo, 2019 (top 10)
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Nas Figura 8, seguindo a classificagao da “Nomenclatura Combinada”, com uma desagregagao

a 2 digitos, é feita uma distingdo quanto ao tipo de mercadorias que mais contribuiram, em valor

monetario, para as exportagdes por transporte aéreo em Portugal no ano de 2019. E possivel

observar uma forte preponderancia da exportagdo de combustiveis. De notar ainda a forte

presengca de mercadorias de alto valor (ex: maquinas e aparelhos eletronicos, aeronaves,

instrumentos oticos, produtos farmacéuticos, etc...) reforgando a ideia de que efetivamente, este

tipo de transporte é maioritariamente utilizado em transa¢des de mercadorias de alto valor

unitario.

Figura 8 - Exportagdes, por tipo de mercadoria (nomenclatura combinada a 2 digitos), transporte

aéreo, 2019 (top 10).
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Na Figura 9, é possivel notar que, também nas importa¢cdes, surgem como principais
mercadorias transacionadas artigos de alto valor unitario. De facto, nota-se que sete tipos de
mercadorias sdo simultaneamente parte das mercadorias mais importadas e exportadas no
comércio aéreo internacional portugués. Este fendmeno permite realmente perceber a existéncia
de um certo perfil especifico, de produtos de alto valor, das mercadorias transacionadas através

deste meio de transporte.

Figura 9 - Importagdes, por tipo de mercadoria (nomenclatura combinada a 2 digitos), transporte

aéreo, 2019 (top 10).
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5. Sintese Conclusiva

Este artigo confirma descobertas anteriores da literatura que destacam o papel critico da
conectividade aérea no fomento do comércio internacional. A nossa analise utilizou uma base de
dados muito detalhada sobre a conectividade aérea dos dois principais aeroportos portugueses
e duas bases de dados ao nivel das empresas, para o periodo de 2006-2019, para avaliar o
impacto da conectividade aérea nas exportagdes das empresas. Os nossos resultados mostram
uma relagao forte e robusta entre a conectividade aérea e o desempenho e resiliéncia das
exportagoes portuguesas. Seja medido pelo nimero de voos ou pela disponibilidade de lugares,
a conectividade aérea exerce uma influéncia positiva sobre as exportagoes. Este aumento de
exportacdo € observado nos mercados existentes e estende-se a novos, sublinhando como a
conectividade aérea desenvolve as exportacdes e reforga a sua resiliéncia, promovendo a
diversificagcdo de mercados. Este resultado é apoiado pelas nossas descobertas relativas a
diversificagao do destino de exportagédo usando o HHI. Além disso, os nossos resultados também
mostram que um aumento na conectividade aérea contribui igualmente para a diversificagdo do

portfélio de produtos de exportagdo da empresa.

A confirmagéo de uma relagéo positiva entre a conectividade aérea e as exportagdes reforga a
importancia de considerar investimentos em infraestruturas que possam reforgar a conectividade
aérea ao delinear estratégias de crescimento econdémico impulsionadas pelas exportacbes de

mercadorias de alto valor acrescentado.
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Apéndice

Tabela A1 — Descrigdo das variaveis da base de dados da ANA

Variavel Descricao Tipo

ANA_ATRPORT Aeroporto em andlise Categdrico

ACTUAL DATE Dia Data

ACTUAL HOURMIN Hordrio do movimento Data

COMMERCIALNONCOMMERCIAL Voo comercial ou nao Categdrico
comercial

NATURE Natureza (Pax Regular, Categdrico
Privado, etc.)

OPERATION Tipo de operagao Categdrico

AIRLINE_ 2 LETTER Codigo IATA da Categdrico
companhia aérea

FLIGHT_NR Nimero do voo Categdrico

AIRLINE 3 LETTER Codigo ICAO da Categdrico
companhia aérea

ARRIVAL_DEPARTURE Tipo de movimento Categdrico

SEATS Nimero total de lugares Numérico
disponiveis

AIRPORT_O_D_CODE Codigos de localizagao Categdrico
IATA de 3 letras do
Aeroporto de
Origem /Destino

AIRPORT Nome do Aeroporto de Categdrico
Origem/Destino

COUNTRY_ICAO Codigo ICAQO do Pais de Categorico
Origem/Destino

COUNTRY_NAME Nome do Pais de Categdrico
Origem /Destino

MOVEMENTS Movimento Numeérico

FREIGHT_KG Peso total do frete (Kg) Numérico

MAIL_KG Peso total do correio (Kg)  Numérico

SCHEDULED_NON_SCHEDULED Voo programado ou nao Categdrico

programado
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Tabela A2 — Numero de paises com ligagbes diretas a partir de Lisboa e do Porto em voos de

curta e média distancia (SMH) e de longa distancia (LH)

Paises
Lisboa Porto
Year SMH LH SMH LH
2006 32 T 14 4
2007 35 6 15 5]
2008 34 6 15 5
2000 35 7 14 )
2010 34 6 15 5
2011 40 6 18 5
2012 38 7 16 5
2013 37 7 16 ]
2014 40 9 15 5
2015 41 9 16 5
2016 39 11 21 4
2017 41 10 23 4
2018 44 10 25 4
2019 45 13 26 o
2020 42 11 19 H
2021 13 9 20 4
2022 44 11 26 4

Tabela A3 — Numero de aeroportos com ligagdes diretas a partir de Lisboa e Porto por voos de

curta e média distancia (SMH) e de longa distancia (LH)

Paises
Lisboa Porto
Ano SMH LH SMH LH
2006 30 13 43 5
2007 56 14 46 T
2008 84 13 51 7
2009 84 14 57 6
2010 87 14 67 6
2011 03 16 72 6
2012 04 17 i 6
2013 096 17 70 7
2014 105 23 80 6
2015 111 22 =0 6
2016 107 27 86 5
2017 119 27 3 6
2018 130 28 100 5
2019 125 30 113 8
2020 113 29 89 T
2021 123 25 3 5
2022 128 31 113 5
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Tabela A4 — Numero de lugares disponiveis em liga¢des diretas a partir de Lisboa e Porto por

voos de curta e média distancia (SMH) e de longa distancia (LH)

Paises

Ano
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022

16251554
16606564
15937596
16261123
16625536
16956599
17126887
18965841
21085548
23758944
27444953
29870014
31884232

Lisboa
SMH
15155682

12128096

15459471
28859151

LH

1647206
2052654
2412420
2344149
2471142
27699582
2083616
3061647
3371140
3461869
3745425
4177702
4932336
5673562
1904197
2318428
5360494

Porto

SMH
4294942
5110417
5950838
5938402
6775014
7567419
7354186
7506335
8047729
0163587

LH
219005
265993
280426
230647
242796
311618
352145
348433
365078
359054

10574176 334045
12025407 350161

1332437

2 434015

14563278 620033

6204434
7947233

171356
04871

14470631 298692

Tabela A5 — Numero de movimentos em Lisboa e Porto por voos de curta e média distancia
(SMH) e de longa distancia (LH)

Paises

Ano
2006
2007
2008
2000
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022

Lisboa

SMH
114764
120154
120017
114959
119023
121005
12277

124376
132999
143221
1508105
177335
189514
191198
73987

04234

169507

LH
7320
8076
0326
9192
9823
10807
11455
11563
12651
12880

1373

15440
18156

20499
6843
8572

194902

Porto

SMH
38705
42116
47981
45289
48200
53368
51007
51374
54680
61597
6D853
77365
34022
87633
36601
45367
81989

LH
1536
1609
1206
911
992
1219
350
1308
1359
1332
1234
1261
1718
2543
601
343
1101
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Tabela A6 — Caracterizacdo do numero de paises destino das exportagbes das empresas

portuguesas, por ano (2006-2019)

Ano Média Mediana DP Min p25 p7h Max
2006 345 1 5.63 1 1 3 97
2007 341 | 5.67 1 1 3 92
2008 33 1 579 1 1 3 90
2009 3.3 1 5.81 1 1 3 95
2010  3.62 1 6.16 1 1 3 93
2011 3.63 1 6.28 1 1 3 17
2012 374 1 R T | 1 3 114
2013  3.77 1 6.62 1 1 3 120
2014 377 1 6.68 1 1 3 125
2015 393 | 6.86 1 1 3 126
2016 4.14 1 7.14 | 1 4 133
2017  4.27 | 741 1 1 4 129
2018  4.34 1 7.52 1 1 4 132
2019 443 2 7.71 1 1 4 134

Tabela A7 - Caracterizagdo do numero de mercadorias exportadas pelas empresas

portuguesas, por ano (2006-2019)

Ano Meédia Mediana DP Min p25 p73 Max
2006 849 2 26.78 1 1 6 1136
2007  9.23 2 28.55 1 1 T 1079
2008 9.73 2 30.34 1 | 7 1067
2009 1047 2 31.63 1 1 7T 1075
2010 12.80 3 37.89 1 1 8 1080
2011 13.76 3 41.70 1 1 9 1344
2012 1535 3 45.95 1 | 10 1330
2013 16.00 3 47.3 1 1 11 1453
2014 1588 3 47.3 1 1 11 1367
2015  14.38 3 41.52 1 1 10 1349
2016 1291 3 36.85 1 1 10 1628
2017 13.64 3 39.23 1 1 11 1717
2018 1342 3 39.29 1 1 10 1628
2019 13.18 3 38.08 1 1 10 1223
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